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d STM en bref

Pamu eSQO plus grandes entreprlses au Québec

7 6005e'lmployes

Parc de 1 590 autobus et son réseau de surface
couvre Je temtmre de !’ ile de Montreal

Réseau souterrain de 65 St&thl’lS et desserw par

759 voitures de metro i




La S TM en bref

La STM""a effectue 358,2 millions de déplacements en
2004 (1 3 M/ ]0111‘) sur le réseau régulier

7 % des deplacements en transport en commun de la i
l‘eglon metmpohtame (metro ‘autobus) - e

- ' Plus de 75 % des deplacements en transport en commun a
| Quebec o e _

* Croissance de 'achalandage 1996-2004 de pres dw



| "esﬂf_-Montrealals effectuent, en proportlon un plus
| grand nombre de déplacements en transport en
commun que les autres Canadiens (222 vs 210) ou
zlés Amencams (222 Vs, 63)

e 33% des foyers de 1 Ile de Montreal ne dlsposent :
pas d’un Vehlcule automoblle



. pport au 'dynanusme économique de la
re glon métropolitaine

_'-mehorauon de Ia qua.hte de ’environnement et
de__la preservatlon des ressources energetiques

Redult le cout de transport des marchandlses
« Réduit la depense des menages en transport
« Améliore la securlte en m1heu urbam

» Crée des emplols



d’affaires de la STM

S .‘f:'fAmehoreri la S&tleaCUOIl de la clientele
o Augmenter les revenus autonomes

,Amehorer la performance de l’entretlen des
- -autobus .

'0_2_"-Redu1re les couts de fonct10nnement de I’ entrepn
. Preserver la ﬁablhte du métro

* Gef@f de fagon op*umale 1es changements et
mesures d’adaptation de la main- d’oeuvre"



ormance de la STM

_exploite son réseau avec 30 % de moins

de revenus que les autres sometes de transport
nord-amerlcames

y f LaSé M ex

'° Le reseau des autobus livre 99,6 % du service
plamﬁe avec une ponctualité de 83 Y%

e Selon le groupe mtematlonal Nova Benchmarkmg,:.

le métro de Montréal est parrm les plus
performants du monde




etro benchmarking

Giasgowo Newcastle

Toronto 0 Montrea!

0 New York

0 Tokyo

Mexico City. "o o Taipei

. 2 Hong Kong
e S;ngapore o MTRC KC RC




Km/heure travaillée 2003

Hoyemne 8.6
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’rofil de puissance

Profil de puissance d'un poste en kW

02-01-07 02-01-09 02-01-11 02-01-13 02-01-18 02-01-17 02-01-19 02-01-21 02-01-23 02-01-25 02-01-27 02-01-29 02-01-31

~+ Constance, régularité et prévisibilité de la
- consommation quotidienne et annuelle.

» La puissance a facturer mmlmale (ou sou'sc te)
pénalisante :
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Facteur d'utulisat;on(%) R

Les facteurs d'utilisation au Métro

70,2




Les a ns prises pour réduire la

_.,systemes sur lesquels ont peut agir (gestion)

Fremage par recuperatlon MR~73 (nouveﬂe technologie
~ lors de I’acquisition de nouveaux trains);

e ‘Eclairage (participé au programme d’eclalrage efficace
entre 1995 et 1997);

_ Ventilation (develop_pe une - « f1che de pomte 5
délestage); R

— Escaliers mécaniques (pmjet pﬂote Vlsant a mtrodun‘e &
une vitesse de veille); B > CNEL T




ns pr1ses pour réduire la
mation de pointe (suite)

g e eé_; 5y mes Sm? lesquels ont peut agir (gestion)

'_ "Les pompes des postes d’epmsement seront démarrer
systemathuement avant les heures de pointes (2006);

~— Delestage du chauffage des dalles de fonte de ne1ge des
édicules en pemode de pomte (2006)

Ces exemples demontrem les efforts que la STM o
déploie pour réduire sa consommation: d’energ1e ' __ o

tout en respectant la m1ssmn méme du transport
en cominun. 3 '




de revient de 1’énergie

. “_-‘;-;P.ste St—MlCheI £ 6,45 ¢/kWh;
e -éPQste Prowdence + 5,73 ¢/kWh;
Q-:oste Snowdon -5 72 ¢/kWh;
e .Poste Lionel- Groulx 5,65 ¢/kWh°7' |
. Po ste Dicks On . 5,62 ¢ /KWh; .
 Poste Legendre 4 47 ¢/kWh (FU 70 2%) )

« Comparaison tarif résidentiel: SO ¢/kWh
s Comparaison tarif L. : 3.80 @/kWh




~ Prix de revient de I'énergie

572

585 562

Prix en ¢/kWh

Poste St- Poste Poste Poste Lionel- Poste Dickson -
Michel Providence Snowdon Groulx '

Poste -
~Legendre




~ L’objectif

B -Impa du facteur d’utilisation au Métro

- I FU | Puissance de | Colits annuels| Economie de 'Economies
| Moyen | pointe en KW puissance KW

| 457% | 622040 | 15057211% | Siuation initiale | Situation initiale
50% | 522654 | 14380673% 99389 | 676538
55% | 518881 | 13705147% 103161 | 1352064
60% | 477105 | 13107857 % 144938 | 194934
65 % 440406 | 12608773 | ~ 181636 | 2448438
70 % 408948 | 121809879 213094 | 2876224 |
75 % 381685 | 11810238% 240357 - | . 3246973 | .
80 % 357830 | 11485838% | 264212 | 3571373 |
85% | 336781 | 11199599$ | 2850261 | 3857612 |




mehoratlon du facteur d’utilisation (FU)

Profil de puissance aux quinze minutes appeiée par 'ensemble du métro
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Concluswn

e 5':?ffﬁUne consommatlon prewsﬂble par la régularité du
o ';f';_jserv1ce du Métro ( 65 MW, entre 280 et 285

| mﬂhons de kWh)
,;.-f-:jf'ijff;Souc1eux de Iefficacité energethue (projets
o '.."?;l:-reahses)

R .Chmx optlmum de la pu1ssance A facturer de
fa,gons a etre le moins penahse possmle (tarlf L) o

e Le Metro utilise bien la puissance par les moyens -
sur lesquels 1l peut aglr (subit 40 % de FU)

. Un faible contrdle sur la demande de pj‘__i,;f;lssance -
des trains. S




