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IMPACT SUR LA FIABILITÉ DU RÉSEAU DE TRANSPORT ET SUR LA 1 
QUALITÉ DE PRESTATION DU SERVICE DE TRANSPORT 2 
D'ÉLECTRICITÉ 3 

Tel qu’il appert de la pièce HQT-1, Document 1 portant sur les objectifs visés, 4 

le présent Projet vise à permettre au réseau de transport principal de disposer 5 

d’une capacité suffisante pour alimenter les besoins du Distributeur en tenant 6 

compte des échanges sur le réseau. Ce Projet constitue une solution 7 

permettant au réseau de transport principal de maintenir sa stabilité durant et 8 

après les plus graves des événements prévus aux critères de conception du 9 

réseau de transport principal. Il permet également de rencontrer le critère qui 10 

permet de résoudre les problématiques récurrentes reliées son exploitation 11 

De façon générale, le Transporteur doit s’assurer que la conception et 12 

l’exploitation de son réseau de transport respectent les critères de conception 13 

et d’exploitation des organismes reconnus en Amérique du Nord en matière 14 

de fiabilité des réseaux de transport. De plus, toute exigence ou pratique que 15 

se donne le Transporteur doit être compatible avec les critères du Northeast 16 

Power Coordinating Council, Inc.1 (le « NPCC Inc. »). 17 

L’application de critères de conception vise à assurer au réseau de transport 18 

une fiabilité adéquate qui réponde de façon cohérente aux besoins internes du 19 

Québec et aux exigences du NPCC. 20 

Les critères de conception utilisés pour déterminer le contenu du présent 21 

Projet visent à assurer que le réseau de transport principal dispose de 22 

suffisamment de souplesse et de robustesse dans sa conception pour être en 23 

mesure de satisfaire les besoins de manière fiable et ce, malgré les 24 

nombreuses variations dans ses conditions de fonctionnement et en dépit des 25 

                                                 
1 Depuis le 1e août 2007, la nouvelle entité reconnue est le Northeast Power Coordinating 
Council, Inc. (le  « NPCC  Inc. ») qui a succédé au Northeast Power Coordinating Council 
(le « NPCC »). 
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défauts et des indisponibilités normales d’équipement avec lesquels il doit 1 

composer.  2 

Pour atteindre les objectifs de fiabilité et de qualité de service, le réseau de 3 

transport du Transporteur doit d’abord être conçu de manière à pouvoir 4 

supporter, sans interruption de service, des événements de bonne sévérité 5 

dont la probabilité d’occurrence, bien que faible, demeure assez élevée pour 6 

qu’il faille s’en prémunir. Pour contrer de tels événements, l’accent est mis sur 7 

la robustesse du réseau en y ajoutant de l'équipement. 8 

Par ailleurs, la conception du réseau de transport doit également comporter 9 

des mesures qui permettent d’empêcher qu’une panne générale se produise 10 

lors d’événements exceptionnels, c'est-à-dire des événements ayant une plus 11 

faible probabilité d’occurrence que ceux décrits précédemment, mais de bien 12 

plus grande sévérité.  13 

Sensibilité en tension 14 

Tel qu’expliqué à la section 2.2 de la pièce HQT-1, Docment 1, le 15 

Transporteur observe depuis plusieurs années que le contrôle de la tension du 16 

réseau de transport principal lors des montées et des baisses de la demande 17 

devient plus difficile. Cette situation a même atteint un seuil critique à la pointe 18 

2006-2007 où des écarts importants de la tension ont été observés dégradant 19 

ainsi la qualité de l’onde. La nature de ces variations de la demande est issue 20 

de la coïncidence de deux sources principales, soit d’une part l’augmentation 21 

des taux de montées ou de baisses de la demande et d’autre part la 22 

fréquence plus importante des échanges avec les réseaux voisins. 23 

Diverses mesures ont été mises en place afin d’assister l’exploitant du réseau, 24 

notamment des stratégies d’exploitation visant à prédire la sensibilité du 25 

réseau en fonction du transit de puissance sur le réseau et l’ajout en 2007 26 
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d’un contrôleur de manœuvres d’éléments shunt sur la boucle de Montréal 1 

(système de contrôle de la tension 735 kV de la région de Montréal ou 2 

« CTRM »). Cependant, les analyses du Transporteur montrent que, si aucune 3 

autre action n’est prise à court terme, cette problématique va s’empirer avec 4 

l’accroissement de la charge et l’addition de nouvelles interconnexions ou 5 

d’engagement ferme du Transporteur. 6 

Tel qu’indiqué précédemment au présent dossier, aucune cible de 7 

performance ni critère de conception de réseau n’encadrait, jusqu’à tout 8 

récemment, cette problématique de contrôle de la tension lors des montées et 9 

des baisses de la demande. En effet, le Transporteur n’a adopté un critère de 10 

conception relié à cette problématique qu’après avoir jugé insuffisant 11 

l’utilisation de moyens de mitigation dans l’exploitation de son réseau. À titre 12 

d’exemples de moyens de mitigation, le Transporteur a pris en compte la 13 

capacité des rampes de puissance dans la planification des retraits 14 

d’équipement et l’utilisation d’un sytème de contrôle comme le CTRM lorsque 15 

le réseau est à forte charge et lors d’indisponibilité de plusieurs 16 

compensateurs. En conséquence, aucune mesure particulière n’était 17 

proposée lors des études de planification du réseau de transport principal. 18 

Cependant et afin de considérer le phénomène de contrôle de la tension lors 19 

des montées et des baisses de la demande devenu critique, le Transporteur a 20 

ajouté à ses critères de conception de réseau, un critère de sensibilité en 21 

tension couvrant spécifiquement cette problématique.  L’objectif est de fixer un 22 

niveau de performance minimum du réseau qui devra être maintenu lors du 23 

développement futur du réseau et des interconnexions. 24 

Le niveau de performance minimum à maintenir dans le futur est établi à partir 25 

de la mesure de performance du réseau de la pointe 2007. Le Transporteur 26 

précise que ce niveau de performance minimum exigé pourrait être réévalué 27 
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suite à l’addition de nouvelles interconnexions ou suite à une croissance 1 

importante de la charge. 2 

Les équipements requis pour assurer la mise à niveau du réseau de transport 3 

principal ont été déterminés de façon à respecter l’ensemble des critères du 4 

NPCC et garantissent ainsi l’atteinte des objectifs de fiabilité et de qualité de 5 

service. 6 

La réalisation du Projet faisant l’objet de la présente demande permet de 7 

répondre aux engagements du Transporteur tout en assurant un niveau de 8 

fiabilité adéquat et ce, dans le respect des critères de conception et 9 

d’exploitation du Transporteur et du NPCC. 10 


