
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

DOMINIQUE NEUMAN 
AVOCAT 

1535, RUE SHERBROOKE OUEST 
REZ-DE-CHAUSSÉE, LOCAL KWAVNICK 

MONTRÉAL (QUÉ.) H3G 1L7 
TÉL. 514 849 4007 

TÉLÉCOPIE 514 849 2195 
COURRIEL energie @ mlink.net 

 
 

MEMBRE DU BARREAU DU QUÉBEC 

 
 
Montréal, le 5 juin 2009 
 
Me Véronique Dubois, Secrétaire de la Régie 
Régie de l'énergie 
800 Place Victoria 
Bureau 255 
Montréal (Qué.) 
H4Z 1A2  
 
Re: Dossier RDÉ R-3696-2009. 
 Investissements d’Hydro-Québec Transport (TransÉnergie) pour la mise à niveau du 

réseau principal 
 Demande de renseignement no. 1 à Hydro-Québec par l’Association québécoise de 

lutte contre la pollution atmosphérique (AQLPA) et Stratégies Énergétiques (S.É.). 
 
 
 
Chère Consœur, 
 
 
Il nous fait plaisir de déposer ci-après la demande de renseignements no. 1 à Hydro-Québec 
(TransÉnergie) de Stratégies Énergétiques (S.É.) et de l'Association québécoise de lutte contre 
la pollution atmosphérique (AQLPA) au présent dossier. 
 
Nous vous prions de noter par ailleurs que, de façon distincte des présentes, nous avons 
également déposé ce jour une demande de renseignements no. 2 à Hydro-Québec 
(TransÉnergie), sous pli confidentiel temporaire afin de permettre à Hydro-Québec, si elle le 
souhaite, de demander la confidentialité permanente de cette demande de renseignements 
no. 2.  Si Hydro-Québec omet de demander la confidentialité de la demande de 
renseignements no. 2 ou si cette confidentialité est refusée par la Régie, ladite demande 
deviendra alors publique.  Advenant le cas où des réponses d’Hydro-Québec seraient 
également confidentielles, nous souhaiterions évidemment y avoir accès. 
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Espérant le tout à votre entière satisfaction, nous vous prions, Chère Consœur, de recevoir 
l'expression de notre plus haute considération. 

 
Dominique Neuman, LL.B. 
Procureur de Stratégies Énergétiques (S.É.) et de l'Association québécoise de lutte contre la 
pollution atmosphérique (AQLPA) 
 
p.j. 
 
c.c. La demanderesse et les intervenants. 
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RÉGIE DE L'ÉNERGIE 
DOSSIER R-3696-2009 

 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS NO. 1 

À HYDRO-QUÉBEC (TransÉnergie) 
 

PAR 
STRATÉGIES ÉNERGÉTIQUES (S.É.) 

L'ASSOCIATION QUÉBÉCOISE DE LUTTE CONTRE LA POLLUTION ATMOSPHÉRIQUE 
(AQLPA) 

 
 
 
 
 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-1 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-7, HQT-1, Document 1, page 5. 
 
Demandes :  
 
a) Nous comprenons que la zone nord comprend les postes La Vérendrye, Jacques-
Cartier et Lévis et tout poste au nord de ceux-ci (le sud étant défini comme tout poste au sud 
de La Vérendrye, Jacques-Cartier et Lévis).  Pourquoi les délimitations des deux zones nord et 
sud ont-elles été ainsi définies ?  Quelles sont les caractéristiques du réseau de TransÉnergie 
qui justifient un tel emplacement de ces délimitations ? 
 
b) Dans quelle mesure ces deux zones territoriales correspondent-elles aux 2 territoires 
sud-ouest et nord-est ainsi qu’aux 4 territoires nord, sud, est, ouest que TransÉnergie utilise 
également en parallèle ?  Veuillez déposer les cartes de ces autres découpages territoriaux et 
indiquer les différences avec les deux zones nord et sud retenues au présent dossier. 
 
c) Quelle utilisation est faite de chacun de ces différents découpages territoriaux qui 
coexistent en parallèle ? 
 
d) Dans l’éventualité où l’un ou l’autre des deux types de découpage territoriaux décrits en 
(b) aurait cessé d’exister aujourd’hui, veuillez indiquer la date de ce changement. 
 
 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-2 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 5 : 
 

Le Transporteur rappelle que les investissements de la catégorie « maintien et 
amélioration de la qualité » sont destinés à la satisfaction de la clientèle et au 
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maintien ou au rehaussement de la qualité du service rendu par le 
Transporteur. Ces projets d’investissements représentent les solutions 
optimales retenues pour répondre à des problématiques de performance qui 
touchent notamment le comportement du réseau de transport, la continuité du 
service, la fiabilité des équipements ou la qualité de l’onde.   

 
Demandes :  
 
a) Le Transporteur peut-il expliquer comment « la satisfaction de la clientèle » sera 
affectée par le présent projet ? 
 
b) Le Transporteur peut-il expliquer de quelle façon « la qualité du service sera maintenue 
ou améliorée » par le présent projet ? 
 
c) Est-ce que l’indice de continuité de service sera affecté par les investissements du 
présent dossier ?  Si oui de quelle manière ? 
 
 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-3 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 12, lignes 1-7 : 
 

2.2 Constat actuel 
 
Au début des années 2000, la marge de transit sur le réseau de transport  
principal, particulièrement sur les corridors Baie-James, a permis l’intégration 
de nouvelle production sans toutefois contraindre le Transporteur à ajouter sur 
son réseau de transport principal des équipements important pour les seuls fins 
de fiabilité et de qualité de service. 

 
Demandes :  
 
a) Le Transporteur peut-il expliquer en quoi l’ajout d’une nouvelle production affecte la 
fiabilité et la qualité de service ? 
 
b) Quelles sont les nouvelles productions qui ont été intégrées au réseau sans ajouter les 
équipements importants que vous mentionnez pour la fiabilité et la qualité de service ? 
 
c) Selon les critères de conception actuels et que vous proposez, si ces nouvelles 
productions avaient été intégrées au réseau aujourd’hui, pourraient-elles l’être sans ajouter ces 
équipements importants pour la fiabilité et la qualité de service ?  Si votre réponse est 
négative, veuillez expliquer pourquoi. 
 
d) Lorsqu’il y a un ajout de production sur un corridor sans ajout d’autres équipements, 
est-ce que la fiabilité et la sécurité restent constantes, augmentent ou diminuent ? 
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e) Si la fiabilité et la sécurité diminuent, le Transporteur peut-il préciser en quoi consiste 
cette diminution ? 
 
f) Le Transporteur est il en mesure de quantifier cette diminution en terme de risques ou 
de pertes de marge de transit ou de besoins de services complémentaires de réglage de 
tension supplémentaires ? 
 
g) Le Transporteur est il en mesure d’évaluer économiquement la valeur de ce 
changement de fiabilité et de sécurité. ? 
 
h) Vous indiquez qu’au début des années 2000, la marge de transit sur le réseau de 
transport  principal, particulièrement sur les corridors Baie-James, a permis l’intégration de 
nouvelle production sans toutefois contraindre le Transporteur à ajouter sur son réseau de 
transport principal des équipements important pour les seuls fins de fiabilité et de qualité de 
service.  Quelle était la marge de transit en MW sur le corridor Baie James au début des 
années 2000, avant cette intégration ? 
 
i) Quel est la marge de transit en MW sur le corridor Baie James actuelle ? 
 
j) Quelle sera la marge de transit en MW sur le corridor Baie James en 2012 à la fin des 
travaux faisant l’objet du présent dossier ? 
 
k) Quelle était la marge de transit en MW sur le corridor Manic Churchill au début des 
années 2000, à la même date qu’en (h) ? 
 
l) Quel est la marge de transit actuelle en MW sur le corridor Manic Churchill ? 
 
m) Quelle sera la marge de transit en MW à la fin des travaux en 2012 sur le corridor Manic 
Churchill ? 
 
 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-4 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 12, lignes 22-27 : 
 

Plus particulièrement, le Transporteur a constaté que l’accroissement du transit 
sud observé au cours des dernières années (transit total au sud des postes La 
Vérendrye, Jacques-Cartier et Lévis) d’environ 700 MW attribuable à la 
croissance de la charge au sud du réseau accompagnée d’une baisse 
équivalente au nord du réseau représente un changement important dans la 
planification du réseau. 
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Demandes :  
 
a) Quelles sont les causes de ces déplacements de la charge totale entre le nord et le 
sud ? 
 
b) Y a-t-il un lien entre l’accroissement de 700 MW au sud du réseau (entre les prévisions 
de 2003 et 2006 pour l’année 2012) et la baisse de 700 MW au nord du réseau (entre ces 
mêmes deux prévisions) ? Si oui lequel ? 
 
c) Veuillez ventiler entre la charge locale et la charge de point à point l’accroissement de 
700 MW au sud du réseau et la baisse de 700 MW au nord du réseau. 
 
d) Veuillez fournir la ventilation de (c ) pour chacun des postes faisant l’objet de la pièce 
HQT-8, Document 1, Annexes 1 et 2. 
 
e) Est-ce que ces modifications de charge sont temporaires ou permanents (par exemple 
liés à des cycles d’hydraulicité d’autoproducteurs ou à la conjoncture économique) ? 
 
f) Veuillez déposer la prévision de la demande québécoise par poste fournie en 2003 au 
Transporteur par Hydro-Québec Distribution pour sa charge locale pour 2012 (sous pli 
confidentiel si cela est s’applique). 
 
g) Veuillez déposer la prévision de la demande québécoise par poste fournie en 2006 au 
Transporteur par Hydro-Québec Distribution pour sa charge locale pour 2012 (sous pli 
confidentiel si cela est s’applique). 
 
h) Veuillez déposer la prévision de transit en 2012 sur chacune des interconnexions en 
export et en import telle que faite en 2003. 
 
i) Veuillez déposer la prévision de transit en 2012 sur chacune des interconnexions en 
export et en import telle que faite en 2006. 
 
 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-5 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 15, lignes 12-17 : 
 

À la suite de ces constatations et de la prise en compte des impacts importants 
d’une telle situation, un critère de conception du réseau de transport principal a 
été adopté en 2008 permettant ainsi d’assurer l’exploitation fiable et sécuritaire 
du réseau de transport face au maintien de la tension lors des montées et des 
baisses de la demande.  
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Demandes :  
 
a) Veuillez confirmer que ce critère de conception du réseau de transport principal adopté 
en 2008 est le suivant, tel que cité à la pièce B-7, HQT-9, Doc. 1, p. 12. 
 

« Afin d’assurer un niveau de performance acceptable du réseau lors des 
variations de tension résultant des montées et des baisses de la demande, le 
réseau de transport ne doit pas subir une variation de tension de plus de 5 kV/ 
minute lors d’une hausse ou baisse de la demande de 100 MW/minute (à 
facteur de puissance constant) en considérant la réponse dynamique du 
réseau durant au minimum 5 minutes et ce, sans l’action des automatismes de 
sauvegarde et de MAIS. Cette performance sera vérifiée uniquement sur le 
réseau planifié à la pointe, en condition normale, avec tous les équipements en 
service » 

 
b) Veuillez confirmer que le texte en(a) constitue la totalité de la modification de critère de 
conception à laquelle vous faites référence à la Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 15, 
lignes 12-17. 
 
c) Par quelle instance ce critère a-t-il été adopté ? 
 
d) Ce critère fait-il partie de ceux dont l’adoption est proposée au nouveau dossier R-3699-
2009 de la Régie ?  Si oui, veuillez fournir la référence exacte dans ce dossier. 
 
e) Ce critère correspond-il à l’une des normes qui avaient été déposées devant la Régie 
au dossier R-3498-98 ?  Si oui, veuillez spécifier lesquelles et fournir la référence exacte dans 
ce dossier ? 
 
f) Veuillez indiquer s’il existe d’autres juridictions ayant adopté des critères de conception 
comparables à ce nouveau critère de TransÉnergie de 2008.  Veuillez déposer ces critères de 
conception d’autres juridictions et décrire la date et le contexte de leur adoption. 
 
g) Ce nouveau critère de conception de TransÉnergie de 2008 est-il permanent ou 
temporaire ? 
 
h) Lors de nouvelles prévisions de charge ou lors d’intégration de nouvelles productions 
est ce que ce critère sera utilisé pour estimer les besoins de puissance réactive pour le 
contrôle de tension ? 
 
i) Veuillez confirmer que c’est ce même nouveau critère qui avait déjà implicitement été 
appliqué par TransÉnergie dans le dossier de l’intégration de 990 MW de production éolienne 
de Gaspésie pour justifier des ajouts aux postes Hertel et Chénier. 
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DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-6 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 15, lignes 26-27 : 
 

Il (Le Transporteur) considère que c’est la seule solution valable pour assurer 
l’atteinte des objectifs visés. 

 
Demandes :  
 
a) Est ce que les 2 autres solutions présentées au dossier sont des solutions non valables 
et pourquoi ? 
 
b) Veuillez préciser quelles sont les autres solutions envisagées qui n’ont pas été trouvées 
valables et pourquoi. 
 
 
DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS S.É.-AQLPA-1-7 
 
Référence : Dossier R-3696-2009, Pièce B-1, HQT-1, Document 1, page 23 : 
 

• Modifier la protection de lignes à 315 kV 1 aux postes Bersimis 1 et 2, Les 
Basques, Beauport, Beaupré, Charlevoix et Laurentides pour accueillir  
l’addition de compensation série au poste Jacques-Cartier. 

 
Demandes :  
 
a) Combien y a-t-il de transformateurs 735/315 kV au poste Laurentides ? 
 
b) Quelle est leur capacité en MVA ? 
 
c) Quel est l’impédance de séquence directe de chacun des transformateurs 735/316 kV 
du poste Laurentides ? 
 
d) Le Transporteur peut-il expliquer en quoi et comment les protections des lignes 315 kV 
des postes Bersimis 1 et 2, Les Basques, Beauport, Beaupré, Charlevoix et Laurentides sont 
affectées par les modifications que le projet propose au poste Laurentides 735 kV ? 
 
 

____________________ 


