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RÉPONSE DE GAZ MÉTRO À UNE DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS 

 
Origine : Demande de renseignements no 2 en date du 12 mai 2011 

Demandeur : Régie de l’énergie 

 

Référence : (i)  Pièce B-0004, Gaz Métro-1, Document 1, page 11 
(ii) Pièce B-0004, Gaz Métro-1, Document 1, pages 20 et 21 
(iii) Décision D-2007-65, dossier R-3601-2006, page 20 

Préambule : 

(i) « Option 1 : Contrat de transport sur le marché secondaire entre Dawn et GMi EDA 
pour une capacité de 1 188 103m3/jour de décembre à mars ». 

(ii) Tableau 1 et tableau 2. 

(iii) « Dans le calcul des coûts évités, SCGM tient compte de l’acquisition d’un service 
annuel de transport FTSH de 1 200 103m3 38. Cependant, la capacité est utilisée sur 
près de 60 jours, correspondant au nombre de journées froides d’utilisation du 
service de Pointe-du-Lac.  SCGM pose comme hypothèse qu’elle sera en mesure de 
revendre sa capacité excédentaire de transport sur le marché secondaire pendant 
90 autres jours de l’hiver. » 

Question : 

1.1 Veuillez présenter l’évaluation de l’option 1 en utilisant comme hypothèse de prix de 
revente du transport FTSH l’hiver la valeur retenue par la Régie lors du dossier tarifaire 
R-3720-2010, soit 0,47$/GJ ou 1,78 cent/m3,  suivant le format de l’annexe 1 de la 
référence (i).  Veuillez utiliser 90 jours comme hypothèse sur le nombre de jours où le 
transport n’est pas requis pour se substituer à Pointe-du-Lac et est revendu sur le 
marché secondaire.  Veuillez présenter les résultats sous le titre Option 1-AA. 

Réponse : 

Les plans d’approvisionnement sous les options 1 et 2, qui considèrent un achat de 
transport SH sur le marché secondaire ou primaire, supposent la pleine utilisation de ce 
transport additionnel étant donné l’ordonnancement des outils où le transport SH est 
totalement utilisé avant le transport STS, tel qu’expliqué à la pièce Gaz Métro-2, 
Document 1 en réponse à la question 2.1. 

Afin de répondre à la demande de la Régie et de générer des ventes de transport SH en 
hiver pour le nombre de jours où le transport n’est pas requis pour se substituer à PdL, 
une approche différente d’ordonnancement des outils doit être envisagée, générant ainsi 
un plan d’approvisionnement différent. 
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Ainsi, la capacité additionnelle de 1 188 10³m³/jour de transport SH sera considérée 
après l’utilisation du transport STS dans l’ordonnancement des différents outils 
d’approvisionnement, comme c’est le cas actuellement pour l’utilisation de PdL. 

Puisque la capacité additionnelle est appliquée sur la période de décembre à mars, soit 
121 jours, et que 60 jours potentiels d’utilisation sont considérés, il y a donc 61 jours où 
la capacité de transport peut être vendue sur le marché secondaire. Les 90 jours de 
ventes considérés au dossier R-3601-2006 résultaient de l’achat de transport sur 151 
jours d’hiver. L’option 1-AA est donc évaluée en considérant 61 jours de vente de 
transport SH en hiver. 

Le tableau 1 présente l’impact sur le plan d’approvisionnement et sur les coûts totaux 
pour une utilisation équivalant à 13,3 106m³ du site de PdL. Le tableau 2 présente les 
résultats considérant différents niveaux d’utilisation du site de PdL. 

Tel que demandé dans la question, un prix de revente du transport SH de 0,47 $/GJ 
(1,78 ¢/m³) a été utilisé. Ce prix correspond au tarif de TCPL au 1er janvier 2011. 

Il est à noter que ce prix n’est pas représentatif de ce que le marché serait prêt à offrir 
pour des ventes « au jour le jour » de transport SH, réparties de décembre à mars. 
Gaz Métro a demandé aux fournisseurs A et B une évaluation du prix moyen qu’elle 
pourrait obtenir pour de telles ventes. En date du 17 mai 2011, les prix sont les 
suivants : 

Fournisseur A : 0,65 $/GJ ou 2,463 ¢/m³ 

Fournisseur B : 0,15 $/GJ ou 0,568 ¢/m³ 

L’utilisation de ces prix entraînerait une variation des coûts des plans 
d’approvisionnement présentés en réponse de [ -0,5 M$ ; +0,9 M$ ]. 

- 0,5 M = 1 188 10³m³ x 61 jours x [ 1,78 ¢/m³ - 2,463 ¢/m³ ] 

+0,9 M  = 1 188 10³m³ x 61 jours x [ 1,78 ¢/m³ - 0,568 ¢/m³ ] 

Ce constat vient confirmer la disparité des prévisions du marché par les tierces parties, 
telle que déjà observée au niveau du prix des scénarios alternatifs. 

Veuillez-vous référer à la réponse 2 pour un complément d’information. 
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Tableau 1 

PLAN D'APPROVISIONNEMENT  
Utilisation PdL = 13,3 10 6 

m³ Régie 2011 Option 1-AA 
(1) (2) 

DEMANDE  (10 6 m³) 
1 Continue 4 070 4 070 
2 Interruptible 988 988 
3 Biogaz 30 30 
4 Sous-total 5 088 5 088 
5 Interruptions -41 -41 
6 Autres 53 53 
7 TOTAL DEMANDE 5 100 5 099 

APPROVISIONNEMENT  (10 6 m³) 
8 Transport 
9 FTLH 3 159 3 159 

Transport par échange 335 335 
10 Transport clients 515 515 

Gaz d'appoint 267 267 
11 FTLH non utilisé -20 -22 
12 Appro total utilisé 4 256 4 255 
13 Achat à Dawn 811 798 
14 Biogaz 30 30 
15 Autres (SH marché sec./service de pointe) 0 13 
16 Retraits - injections 2 3 
17 TOTAL APPROVISIONNEMENT 5 100 5 099 

DÉBIT QUOTIDIEN D'APPROVISIONNEMENT (10³m³/j) 
18 Journée de pointe - continu 27 628 27 628 
19 Total approvisionnement 28 802 28 804 
20 Provision additionnelle 1 174 1 177 

ESTIMATION DES COÛTS (000 $) Durée 2 ans 

Coûts de transport 
21 Transport clients 33 211 33 211 
22 FT LH (primaire, secondaire et échange) 202 018 202 014 
23 STS 40 382 40 330 
24 FTSH (Dawn & Parkwway) 28 195 31 447 
25 Vente de transport FTLH non utilisé -434 -468 
26 Achats à Dawn - transport & équilibrage 9 222 9 074 
27 Total - coûts de transport 312 594 315 608 
28 Coûts d'entreposage 41 996 37 168 
29 Sous-total transport et entreposage 354 590 352 776 

30 Fourniture 864 894 864 818 

31 Compression 31 532 31 407 

32 Maintien des inventaires 6 367 6 017 

33 TOTAL DES COÛTS 1 257 383 1 255 018 

34 VARIATION -2 365 

35 Coût de Pointe-du-Lac pour équivalence 4 527 2 162 

ANALYSE DE POINTE-DU-LAC 
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Tableau 2

COMPARAISON DES COÛTS ENTRE DES STRUCTURES D'APPROVISIONNEMENT

Durée 2 ans

Utilisation de PdL Base Option 1-AA

SH hiver 45 TJ/j

et vente 61 jours

(10
6
m³) (000 $) (000 $)

1 Coûts 13,285 1 257 383 1 255 018

2 Variation vs base -2 365

3 Coûts 22,184 1 265 905 1 263 338

4 Variation vs base -2 567

5 Coûts 26,477 1 269 570 1 266 880

6 Variation vs base -2 691

7 Coûts 42,293 1 298 031 1 294 812

8 Variation vs base -3 218

Évaluation du renouvellement de PdL

Historique d'utilisation (10
6
m³) Année Retrait Compression Total

9 2010 23,382 0,844 24,226

10 2009 26,636 0,976 27,612

11 2008 42,512 1,544 44,056

12 2007 28,362 1,035 29,397

13 2006 22,891 0,826 23,717

14 moyenne 28,757 1,045 29,802

15 Tarif PdL 30 avril 2011 (000 $) 4 527

Utilisation de PdL Occurrence Option 1-AA

SH hiver 45 TJ/j

et vente 61 jours

(000 $)

16 13,285 0,0% 2 162

17 22,184 40,0% 1 960

18 26,477 40,0% 1 836

19 42,293 20,0% 1 309

20 Tarif de PdL selon les probabilités d'occurrence 1 780

21 Valeur outil en franchise 600

22 Valeur de PdL 2 380

23 Variation versus PdL actuel -2 147

ANALYSE DE POINTE-DU-LAC  - VARIATION DE L'UTILISATION
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Références : (i) Pièce B-0012, Gaz Métro-2, Document 1, page 2 
(ii) Décision D-2007-65, dossier R-3601-2006, page 20 

Préambule : 

(i) « Gaz Métro n’a pas pris en compte la valeur de revente du transport FTSH car aucune vente de 
transport FTSH n’est nécessaire.  En effet, toute la capacité de transport FTSH est utilisée en hiver, 
même la capacité qui sert à remplacer le site de Pointe-du-Lac dans l’évaluation des scénarios 1 et 2.  
Ce phénomène s’explique par la priorisation des outils d’approvisionnement.  Cette priorisation fait en 
sorte que toute la capacité de transport FTSH est utilisée dès que disponible et que ce sont les 
autres outils qui suivent dans la grille d’ordonnancement des outils qui sont moins utilisés.  Il y a donc 
une optimisation de la structure d’approvisionnement qui est intégrée à l’analyse. 

 Ainsi, la capacité de transport FTSH remplaçant Pointe-du-Lac n’est pas utilisée uniquement les jours 
où, sous le scénario de base, le site de Pointe-du-Lac était utilisé. » 

 (ii) « Dans le calcul des coûts évités, SCGM tient compte de l’acquisition d’un service annuel de 
transport FTSH de 1 200 10

3
m

3
 

38
.  Cependant, la capacité est utilisée sur près de 60 jours, 

correspondant au nombre de journées froides d’utilisation du service de Pointe-du-Lac.  SCGM pose 
comme hypothèse qu’elle sera en mesure de revendre sa capacité excédentaire de transport sur le 
marché secondaire pendant 90 autres jours de l’hiver. »  

Questions : 

2.1 En référence au préambule (i), puisque l’addition de transport FTSH serait de 
1 188 103m3/jour et qu’elle se substituerait à 1 200 103m3/jour à Pointe-du-Lac, des 
surplus de transport ne seraient-ils pas disponibles les jours où Pointe-du-Lac n’aurait 
pas été requis?  Veuillez expliciter votre point de vue. 

2.2 Veuillez réconcilier le point de vue de Gaz Métro dans le présent dossier présenté au 
préambule (i) avec celui adopté dans le dossier R-3601-2006 (préambule (ii)). 

Réponse : 

Avant d’aborder le point de vue de Gaz Métro quant à la variation de l’approche, une 
explication quant à la différence entre les deux valeurs présentées à la question 2.1 est 
requise. Cette différence découle des pouvoirs calorifiques utilisés et l’utilisation d’un 
arrondissement. En effet, le pouvoir calorifique au site d’entreposage de PdL utilisé au 
dossier tarifaire 2011 est de 37,42 MJ/m³. Le débit maximal de retrait de 
1 200 10³m³/jour prévu au contrat représente donc 44 904 GJ (1 200 x 37,42). Le plan 
d’approvisionnement est évalué en GJ. Ainsi, pour substituer le site de Pointe-du-Lac 
par du transport ou par un service de pointe, Gaz Métro a utilisé une valeur arrondie de 
45 000 GJ. En convertissant les données pour fins de présentation en m³, un pouvoir 
calorifique de 37,89 MJ/m³ est utilisé, ce qui donne une valeur de 1 188 10³m³/jour 
(45 000 / 37,89). 

La méthode d’évaluation de la valeur d’Intragaz adoptée au présent dossier n’est pas 
similaire à la méthode adoptée dans l’évaluation de la valeur de Pointe-du-Lac au 
dossier R-3601-2006. 
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Tel que mentionné à la pièce Gaz Métro-3, Document 3, en réponse à la question 2.8 de 
la FCEI, l’évaluation des scénarios alternatifs au dossier R-3601-2006 était effectuée 
selon une base marginale. Le processus appliqué à ce moment-là avait pour effet de 
simuler un approvisionnement équivalent à celui disponible par l’utilisation du site 
d’entreposage de PdL. Ainsi, les coûts reliés à la capacité de transport uniquement pour 
les 60 journées requises en remplacement ont été évalués en considérant les coûts 
annuels du transport primaire FTSH diminués des revenus générés par des ventes sur 
le restant de l’hiver. Or, l’application opérationnelle qui aurait résulté d’une telle structure 
n’avait pas été considérée dans l’analyse marginale. 

L’analyse globale du plan d’approvisionnement, telle qu’utilisée dans le présent dossier, 
vient prendre en considération l’impact opérationnel résultant de l’augmentation des 
capacités de transport FTSH dans la structure d’approvisionnement, soit l’optimisation 
de cette structure. 

Malgré le fait que la structure d’approvisionnement, telle que décrite à la réponse 1.1, 
peut être évaluée dans un mode de planification « macro », elle ne serait pas envisagée 
dans le cadre d’une planification opérationnelle quotidienne. 

Le tableau suivant présente la grille d’ordonnancement des différents outils 
d’approvisionnements, incluant et excluant les sites d’entreposage d’Intragaz. 

Avec Intragaz  Sans Intragaz 

FTLH & 
Réception 

clients 

 FTLH & 
Réception 

clients 

 
  

Saint-Flavien   

 
  

FTSH - base 

 FTSH- base 
et 

SH secondaire 
pour remplacer 

Intragaz 

 
  

STS/M12  STS/M12 

 
  

Pointe-du-Lac   

 
  

Usine LSR  Usine LSR 

 

Deux critères guident le choix de cet ordonnancement, la flexibilité pour répondre à la 
demande quotidienne et l’optimisation des coûts. 
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Afin de moduler les outils d’approvisionnement en fonction de la variation de la demande 
au cours d’une journée, le transport STS, avec ses huit fenêtres de nomination - la 
dernière devant être nominée 6 heures avant la fin de la journée-, est plus flexible que le 
transport FTSH qui n’a que quatre fenêtres de nomination dont la dernière qui doit être 
nominée 16 heures avant la fin de la journée. Ce constat fait en sorte que la gestion 
opérationnelle des approvisionnements entraîne l’utilisation du FTSH avant le STS, afin 
d’utiliser ce dernier pour faire face aux fluctuations en cours de journée. Cet élément est 
d’autant plus important dans une structure excluant Intragaz étant donné que le STS 
devient le dernier outil disponible avant l’utilisation de l’usine LSR.  

D’un point de vue financier, les coûts fixes et variables, incluant les coûts de 
compression, sont légèrement inférieurs pour une utilisation du FTSH Dawn-GMi EDA 
que pour l’utilisation du STS combinée avec une utilisation du M12, ce qui renforce le 
principe d’utilisation du FTSH avant le STS. 

Ainsi, considérant la méthode d’évaluation du présent dossier, qui intègre une 
optimisation de la structure d’approvisionnement, aucune capacité de transport SH en 
hiver n’est à vendre les jours où PDL n’aurait pas été requis. 

 

Références : (i) Pièce B-0004, Gaz Métro-1, Document 1, page 15 
(ii) Pièce B-0004, Gaz Métro-1, Document 1, pages 22 à 26 

Préambule : 

(i) Évaluation des différents scénarios (000 $) 

(ii) Annexe 2 

Question : 

3.1 Veuillez présenter le coût des options 4 et 6 en utilisant comme hypothèse de prix de 
revente du transport FTSH l’hiver la valeur retenue par la Régie lors du dossier tarifaire 
R-3720-2010, soit 0,47 $/GJ ou 1,78 cent/m3, augmentée de 2% par année ainsi que 90 
jours comme hypothèse pour le nombre de jours où le transport n’est pas requis pour se 
substituer à Pointe-du-Lac et est revendu sur le marché secondaire.  Veuillez présenter 
les résultats (y compris l’annexe 2) sous les titres Option 4-AA et Option 6-AA.  Veuillez 
répartir les coûts entre le site Pointe-du-Lac et le site St-Flavien. 

Réponse : 

Les plans d’approvisionnement sous les options 6 à 8, qui considèrent un achat de 
transport SH sur le marché secondaire ou primaire, supposent la pleine utilisation de ce 
transport additionnel étant donné l’ordonnancement des outils où le transport SH est 
totalement utilisé avant le transport STS, tel qu’expliqué à réponse 2 ci-dessus. 

Afin de répondre à la demande de la Régie et de générer des ventes de transport SH en 
hiver pour le nombre de jours où le transport n’est pas requis pour se substituer à PdL, 
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une approche différente d’ordonnancement des outils doit être envisagée générant ainsi 
un plan d’approvisionnement différent. 

La grille d’ordonnancement serait alors la suivante : 

FTLH & 
Réception clients 

 

FTSH – base 
et 

SH secondaire 
pour  remplacer 

St-Flavien 

 

STS/M12 

 

FTSH secondaire 
pour remplacer 
Pointe-du-Lac 

 

Usine LSR 

 

Ainsi, une capacité de 1 188 10³m³/jour de transport FTSH, sur une capacité 
additionnelle totale de 2 454 10³m³/jour, sera considérée après l’utilisation du transport 
STS dans l’ordonnancement des différents outils d’approvisionnement, comme c’est le 
cas actuellement pour l’utilisation de PdL. La capacité additionnelle restante de FTSH 
correspond au besoin de remplacement du site d’entreposage de Saint-Flavien et est 
entièrement requise; elle n’est donc pas sujette à des ventes en cours d’hiver.  

Il est à noter que l’option 6-AA ne peut pas être évaluée. L’option 6 consiste en une 
combinaison d’achat de transport SH sur le marché secondaire pour remplacer Saint-
Flavien et d’achat d’un service de pointe livré en franchise pour un maximum de 60 jours 
sur l’hiver pour remplacer Pointe-du-Lac. Ce service de pointe ne requiert pas l’achat de 
capacité de transport SH par Gaz Métro; c’est la tierce partie qui détient ce transport. 
Gaz Métro ne peut donc pas procéder à des ventes de SH en hiver sous ce scénario. 

Puisque la capacité additionnelle de 1 188 10³m³/jour est requise sur la période de 
décembre à mars, soit 121 jours, et que 60 jours potentiels d’utilisation sont considérés, 
il y a donc 61 jours où la capacité de transport peut-être vendue sur le marché 
secondaire. Les 90 jours de ventes considérés au dossier R-3601-2006 résultaient de 
l’achat de transport sur 151 jours d’hiver. L’option 4-AA est donc évaluée en considérant 
61 jours de vente de transport SH en hiver. 

Le tableau 1 présente l’impact sur le plan d’approvisionnement. Les tableaux 2 et 3 
présentent les résultats pour les durées de cinq et 15 ans et ce, pour les fournisseurs A 
et B. 
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Tel que demandé dans la question, un prix de revente du transport SH de 0,47 $/GJ 
(1,78 ¢/m³) a été utilisé, augmenté de 2 % par année pour couvrir les périodes 
considérées, soit 0,509 $/GJ (1,929 ¢/m³) pour la période de cinq ans et 0,535 $/GJ 
(2,027 ¢/m³) pour la période de 15 ans. 

Il est à noter que ce prix n’est pas représentatif de ce que le marché serait prêt à offrir 
pour des ventes « au jour le jour » de transport SH, réparties de décembre à mars. 
Gaz Métro a demandé aux fournisseurs A et B une évaluation du prix moyen qu’elle 
pourrait obtenir pour de telles ventes. En date du 17 mai 2011, les prix sont les 
suivants : 

 5 ans 15 ans 

Fournisseur A :  0,27 $/GJ ou 1,023 ¢/m³ 0,20 $/GJ ou 0,758 ¢/m³ 

Fournisseur B :  0,10 $/GJ ou 0,379 ¢/m³ 0,03 $/GJ ou 0,114 ¢/m³ 

L’utilisation de ces prix entraînerait une variation des coûts des plans 
d’approvisionnement présentés en réponse de [ +0,7 M$ ; +1,1 M$ ] pour la période de 
cinq ans et [ +0,9 M$ ; +1,4 M$ ] pour la période de 15 ans. 

Tout comme pour l’évaluation sur la période de deux ans (2011 à 2013) présentée à la 
réponse 1.1, la disparité des prévisions du marché par les tierces parties est toujours 
présente. Le niveau des prix de vente du transport SH prévus sur un horizon à moyen 
ou long terme démontre le peu de valeur que les tierces parties peuvent offrir étant 
donné l’incertitude reliée au développement du contexte gazier dans cet horizon. 

Les résultats répartis entre les deux sites d’entreposage sont les suivants : 

 

Les observations précisées à la réponse 2 quant à l’impact opérationnel à considérer 
dans l’ordonnancement des outils sont également applicables pour ces scénarios. Ainsi, 
de telles structures d’approvisionnement ne seraient pas opérationnellement 
envisagées. 

 

PDL St-Flavien Total PDL St-Flavien Total

Durée 5 ans (2013-2017) 694 3 547 4 241 12 404 17 217 29 621

Durée 15 ans (2013-2027) 1 434 6 309 7 743 18 309 27 781 46 091

Option 4-AA

Valeur selon les coûts évités (000 $)

Fournisseur A Fournisseur B
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Tableau 1

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2028
Option 4-AA

(1) (2)

DEMANDE  (10
6
m³)

1 Continue 4 070 4 070

2 Interruptible 988 721

3 Biogaz 30 30

4 Sous-total 5 088 5 088

5 Interruptions -41 -41

6 Autres 53 51

7 TOTAL DEMANDE 5 100 5 098

APPROVISIONNEMENT  (10
6
m³)

8 Transport

9 FTLH 3 159 3 032

10 Transport par échange 335 335

11 Transport clients 515 515

12 Gaz d'appoint 267 267

13 FTLH non utilisé -20 -25

14 Appro total utilisé 4 256 4 124

15

16 Achat à Dawn 811 930

17 Biogaz 30 30

18 Autres (incluant SH sec après vente) 0 13

19 Retraits - injections 2 0

20 TOTAL APPROVISIONNEMENT 5 100 5 098

DÉBIT QUOTIDIEN D'APPROVISIONNEMENT (10³m³/j)

21 Journée de pointe - continu 27 628 27 628

22 Total approvisionnement 28 802 28 794

23 Provision additionnelle 1 174 1 166

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

PLAN D'APPROVISIONNEMENT
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Tableau 2 - Fournisseur A

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018
Option 4-AA

(1) (2)

Durée 5 ans (2013-2018)

Coûts de transport

1 Transport clients 35 754 043 35 754 043

2 FT LH 216 455 911 213 355 899

3 STS 43 368 298 43 209 188

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 30 373 196 36 091 662

5 Vente de transport FTLH non utilisé -433 246 -547 552

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 690 872 16 941 312

7 Total - coûts de transport 340 209 074 344 804 552

8 Coûts d'entreposage 43 920 998 18 142 857

9 Sous-total transport et entreposage 384 130 072 362 947 408

10 Fourniture 892 220 370 894 164 006

11 Compression 32 296 790 32 417 794

12 Maintien des inventaires 6 661 323 5 098 276

13 TOTAL DES COÛTS 1 315 308 554 1 294 627 484

14 VARIATION -20 681 070

Proportion PDL 18,5% -3 832 954

Proportion Saitn-Flavien 81,5% -16 848 116

15 Coût d'Intragaz 24 922 202 4 241 132

Pointe-du-Lac 4 527 215 694 261

Saint-Flavien 20 394 987 3 546 871

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

ESTIMATION DES COÛTS ($)

Tableau 2 - Fournisseur B

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018
Option 4-AA

(1) (2)

Durée 5 ans (2013-2018)

Coûts de transport

24 Transport clients 35 754 043 35 754 043

25 FT LH 216 455 911 213 885 549

26 STS 43 405 222 43 243 971

27 FTSH (Dawn & Parkwway) 30 393 264 60 310 995

28 Vente de transport FTLH non utilisé -433 246 -547 552

29 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 690 872 17 473 712

30 Total - coûts de transport 340 266 066 370 120 718

31 Coûts d'entreposage 43 940 805 18 155 457

32 Sous-total transport et entreposage 384 206 871 388 276 176

33 Fourniture 903 374 264 905 468 387

34 Compression 32 601 739 32 713 479

35 Maintien des inventaires 6 718 904 5 142 346

36 TOTAL DES COÛTS 1 326 901 778 1 331 600 388

37 VARIATION 4 698 609

Proportion PDL 167,6% 7 876 941

Proportion Saitn-Flavien -67,6% -3 178 331

38 Coût d'Intragaz 24 922 202 29 620 811

Pointe-du-Lac 4 527 215 12 404 155

Saint-Flavien 20 394 987 17 216 656
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Tableau 3 - Fournisseur A

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2028
Option 4-AA

(1) (2)

Durée 15 ans (2013-2028)

Coûts de transport

1 Transport clients 39 773 631 39 773 631

2 FT LH 239 280 236 236 953 966

3 STS 47 966 282 47 804 996

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 33 749 044 41 084 299

5 Vente de transport FTLH non utilisé -433 246 -547 552

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 690 872 18 054 512

7 Total - coûts de transport 375 026 818 383 123 853

8 Coûts d'entreposage 43 920 998 18 142 857

9 Sous-total transport et entreposage 418 947 815 401 266 709

10 Fourniture 892 220 370 894 164 006

11 Compression 32 296 790 32 417 794

12 Maintien des inventaires 6 661 323 5 098 276

13 TOTAL DES COÛTS 1 350 126 298 1 332 946 785

14 VARIATION -17 179 513

Proportion PDL 18,0% -3 093 561

Proportion Saitn-Flavien 82,0% -14 085 952

15 Coût d'Intragaz 24 922 202 7 742 689

Pointe-du-Lac 4 527 215 1 433 654

Saint-Flavien 20 394 987 6 309 035

ESTIMATION DES COÛTS ($)

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

Tableau 3 - Fournisseur B

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2028
Option 4-AA

(1) (2)

Durée 15 ans (2013-2028)

Coûts de transport

39 Transport clients 39 773 631 39 773 631

40 FT LH 239 280 236 236 905 816

41 STS 48 003 206 47 839 778

42 FTSH (Dawn & Parkwway) 33 769 112 75 993 983

43 Vente de transport FTLH non utilisé -433 246 -547 552

44 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 690 872 21 442 512

45 Total - coûts de transport 375 083 809 421 408 169

46 Coûts d'entreposage 43 940 805 18 155 457

47 Sous-total transport et entreposage 419 024 615 439 563 626

48 Fourniture 903 374 264 905 468 387

49 Compression 32 601 739 32 713 479

50 Maintien des inventaires 6 718 904 5 142 346

51 TOTAL DES COÛTS 1 361 719 522 1 382 887 839

52 VARIATION 21 168 316

Proportion PDL 65,1% 13 782 230

Proportion Saitn-Flavien 34,9% 7 386 087

53 Coût d'Intragaz 24 922 202 46 090 518

Pointe-du-Lac 4 527 215 18 309 444

Saint-Flavien 20 394 987 27 781 074
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Question : 

3.2 Veuillez présenter le coût du scénario de base ainsi que des options 4 et 6 en 
incorporant les hypothèses spécifiques demandées aux sous-questions 6.3, 6.4 et 6.5 
de la demande de renseignements no 1 de la Régie ainsi que les hypothèses 
présentées à la sous-question 3.1 de la présente demande de renseignements de la 
Régie.  Veuillez présenter les résultats (y compris l’annexe 2) sous les titres Base-DA, 
Option 4-DA et Option 6-DA.  Veuillez répartir le coût entre le site Pointe-du-Lac et le 
site St-Flavien. 

Réponse : 

Tel que mentionné à la réponse 3.1, l’option 6 ne peut être évaluée selon la structure 
demandée. Seuls les scénarios Base-DA et option 4-DA ont été évalués. 

Le tableau 1 présente l’impact sur le plan d’approvisionnement. Les tableaux 2 et 3 
présentent les résultats pour les durées de cinq et 15 ans et ce, pour les fournisseurs A 
et B, considérant un prix de revente du transport FTLH 25 % plus élevé que le prix utilisé 
dans la preuve (option D1A). De façon similaire, les tableaux 4 et 5 présentent les 
résultats considérant un prix de revente du transport FTLH 50 % plus élevé que le prix 
utilisé dans la preuve (option D2A). 

Les hypothèses, contraintes et observations spécifiées dans les réponses précédentes 
s’appliquent également à cette réponse. Il en est de même quant à la surévaluation du 
prix de revente du transport FTSH en hiver, le marché prévoyant des prix inférieurs à 
ceux utilisés dans la présente évaluation. 

Les résultats répartis entre les deux sites d’entreposage sont les suivants : 

 

Gaz Métro tient à préciser que pour les réponses 6.5 et 6.6 de la pièce Gaz Métro-2, 
Document 1, ainsi que pour la présente réponse, les augmentations de 25 % et 50 % 
ont été appliquées au prix de transport du FTLH non utilisé ainsi qu’aux prix de revente 
du transport FTLH durant la période d’été obtenus des fournisseurs A et B. Gaz Métro 
juge que les résultats découlant de l’augmentation aux prix de revente obtenus des 
fournisseurs, amènent un biais indu dans l’évaluation des scénarios alternatifs et ne 
peuvent servir de base de comparaison au scénario de base. 

 

PDL St-Flavien Total PDL St-Flavien Total

Durée 5 ans (2013-2017)

Option 4-D1A (revente FTLH + 25 %) 1 199 5 731 6 930 16 238 15 671 31 910

Option 4-D2A (revente FTLH + 50 %) 1 049 5 070 6 119 15 101 16 130 31 231

Durée 15 ans (2013-2027)

Option 4-D1A (revente FTLH + 25 %) 1 753 7 758 9 511 17 246 27 213 44 459

Option 4-D2A (revente FTLH + 50 %) 1 642 7 251 8 893 16 835 26 993 43 828

Option 4-DA

Valeur selon les coûts évités (000 $)

Fournisseur A Fournisseur B
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Tableau 1

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2028
Option 4-DA

(1) (2)

DEMANDE  (10
6
m³)

1 Continue 4 070 4 070

2 Interruptible 988 721

3 Biogaz 30 30

4 Sous-total 5 088 5 088

5 Interruptions -41 -41

6 Autres 53 51

7 TOTAL DEMANDE 5 100 5 098

APPROVISIONNEMENT  (10
6
m³)

8 Transport

9 FTLH 3 159 3 032

10 Transport par échange 335 335

11 Transport clients 515 515

12 Gaz d'appoint 267 267

13 FTLH non utilisé -20 -25

14 Appro total utilisé 4 256 4 124

15

16 Achat à Dawn 811 930

17 Biogaz 30 30

18 Autres (incluant service de pointe) 0 13

19 Retraits - injections 2 0

20 TOTAL APPROVISIONNEMENT 5 100 5 098

DÉBIT QUOTIDIEN D'APPROVISIONNEMENT (10³m³/j)

21 Journée de pointe - continu 27 628 27 628

22 Total approvisionnement 28 802 28 794

23 Provision additionnelle 1 174 1 166

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

PLAN D'APPROVISIONNEMENT
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Tableau 2 - Fournisseur A

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D1A
Option 4-D1A

(1) (2)

Durée 5 ans (2013-2018)

Coûts de transport

1 Transport clients 35 754 043 35 754 043

2 FT LH 216 455 911 212 573 461

3 STS 43 368 298 43 209 188

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 30 373 196 36 091 662

5 Vente de transport FTLH non utilisé -541 557 -684 439

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 340 098 246 347 382 737

8 Coûts d'entreposage 43 920 998 18 142 857

9 Sous-total transport et entreposage 384 019 243 365 525 594

10 Fourniture 892 220 370 894 164 006

11 Compression 32 296 790 32 417 794

12 Maintien des inventaires 6 661 323 5 098 276

13 TOTAL DES COÛTS 1 315 197 726 1 297 205 670

14 VARIATION -17 992 056

15 Proportion PDL 18,5% -3 328 530

16 Proportion Saint-Flavien 81,5% -14 663 526

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 6 930 146

18    Pointe-du-Lac 4 527 215 1 198 684

19    Saint-Flavien 20 394 987 5 731 461

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

ESTIMATION DES COÛTS ($) - VALEUR DE REVENTE DU FTLH + 25%

Tableau 2 - Fournisseur B

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D1A
Option 4-D1A

(1) (2)

Durée 5 ans (2013-2018)

Coûts de transport

1 Transport clients 35 754 043 35 754 043

2 FT LH 216 455 911 213 235 524

3 STS 43 405 222 43 243 971

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 30 393 264 60 310 995

5 Vente de transport FTLH non utilisé -541 557 -684 439

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 340 155 237 372 298 916

8 Coûts d'entreposage 43 940 805 18 155 457

9 Sous-total transport et entreposage 384 096 043 390 454 374

10 Fourniture 903 374 264 905 468 387

11 Compression 32 601 739 32 713 479

12 Maintien des inventaires 6 718 904 5 142 346

13 TOTAL DES COÛTS 1 326 790 950 1 333 778 586

14 VARIATION 6 987 636

15 Proportion PDL 167,6% 11 711 277

16 Proportion Saint-Flavien -67,6% -4 723 642

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 31 909 837

18    Pointe-du-Lac 4 527 215 16 238 492

19    Saint-Flavien 20 394 987 15 671 345
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Tableau 3 - Fournisseur A

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D1A
Option 4-D1A

(1) (2)

Durée 15 ans (2013-2028)

Coûts de transport

1 Transport clients 39 773 631 39 773 631

2 FT LH 239 280 236 236 364 129

3 STS 47 966 282 47 804 996

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 33 749 044 41 084 299

5 Vente de transport FTLH non utilisé -541 557 -684 439

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 374 915 989 384 781 438

8 Coûts d'entreposage 43 920 998 18 142 857

9 Sous-total transport et entreposage 418 836 987 402 924 295

10 Fourniture 892 220 370 894 164 006

11 Compression 32 296 790 32 417 794

12 Maintien des inventaires 6 661 323 5 098 276

13 TOTAL DES COÛTS 1 350 015 470 1 334 604 371

14 VARIATION -15 411 099

15 Proportion PDL 18,0% -2 773 998

16 Proportion Saint-Flavien 82,0% -12 637 101

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 9 511 103

18    Pointe-du-Lac 4 527 215 1 753 217

19    Saint-Flavien 20 394 987 7 757 886

ESTIMATION DES COÛTS ($) - VALEUR DE REVENTE DU FTLH + 25%

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

Tableau 3 - Fournisseur B

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D1A
Option 4-D1A

(1) (2)

Durée 15 ans (2013-2028)

Coûts de transport

1 Transport clients 39 773 631 39 773 631

2 FT LH 239 280 236 236 303 941

3 STS 48 003 206 47 839 778

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 33 769 112 75 993 983

5 Vente de transport FTLH non utilisé -541 557 -684 439

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 374 972 981 419 665 717

8 Coûts d'entreposage 43 940 805 18 155 457

9 Sous-total transport et entreposage 418 913 786 437 821 174

10 Fourniture 903 374 264 905 468 387

11 Compression 32 601 739 32 713 479

12 Maintien des inventaires 6 718 904 5 142 346

13 TOTAL DES COÛTS 1 361 608 694 1 381 145 387

14 VARIATION 19 536 692

15 Proportion PDL 65,1% 12 718 387

16 Proportion Saint-Flavien 34,9% 6 818 306

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 44 458 894

18    Pointe-du-Lac 4 527 215 17 245 602

19    Saint-Flavien 20 394 987 27 213 293
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Tableau 4 - Fournisseur A

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D2A
Option 4-D2A

(1) (2)

Durée 5 ans (2013-2018)

Coûts de transport

1 Transport clients 35 754 043 35 754 043

2 FT LH 216 455 911 211 791 024

3 STS 43 368 298 43 209 188

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 30 373 196 36 091 662

5 Vente de transport FTLH non utilisé -649 869 -821 327

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 339 989 934 346 463 412

8 Coûts d'entreposage 43 920 998 18 142 857

9 Sous-total transport et entreposage 383 910 932 364 606 268

10 Fourniture 892 220 370 894 164 006

11 Compression 32 296 790 32 417 794

12 Maintien des inventaires 6 661 323 5 098 276

13 TOTAL DES COÛTS 1 315 089 414 1 296 286 344

14 VARIATION -18 803 070

15 Proportion PDL 18,5% -3 478 568

16 Proportion Saint-Flavien 81,5% -15 324 502

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 6 119 132

18    Pointe-du-Lac 4 527 215 1 048 647

19    Saint-Flavien 20 394 987 5 070 485

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

ESTIMATION DES COÛTS ($) - VALEUR DE REVENTE DU FTLH + 50%

Tableau 4 - Fournisseur B

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D2A
Option 4-D2A

(1) (2)

Durée 5 ans (2013-2018)

Coûts de transport

1 Transport clients 35 754 043 35 754 043

2 FT LH 216 455 911 212 585 499

3 STS 43 405 222 43 243 971

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 30 393 264 60 310 995

5 Vente de transport FTLH non utilisé -649 869 -821 327

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 340 046 926 371 512 003

8 Coûts d'entreposage 43 940 805 18 155 457

9 Sous-total transport et entreposage 383 987 731 389 667 461

10 Fourniture 903 374 264 905 468 387

11 Compression 32 601 739 32 713 479

12 Maintien des inventaires 6 718 904 5 142 346

13 TOTAL DES COÛTS 1 326 682 639 1 332 991 673

14 VARIATION 6 309 034

15 Proportion PDL 167,6% 10 573 941

16 Proportion Saint-Flavien -67,6% -4 264 907

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 31 231 236

18 Pointe-du-Lac 4 527 215 15 101 156

19 Saint-Flavien 20 394 987 16 130 080
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Tableau 5 - Fournisseur A

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D2A
Option 4-D2A

(1) (2)

Durée 15 ans (2013-2028)

Coûts de transport

1 Transport clients 39 773 631 39 773 631

2 FT LH 239 280 236 235 774 291

3 STS 47 966 282 50 447 315

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 33 749 044 38 441 979

5 Vente de transport FTLH non utilisé -649 869 -821 327

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 374 807 678 384 054 713

8 Coûts d'entreposage 43 920 998 18 142 857

9 Sous-total transport et entreposage 418 728 676 402 197 569

10 Fourniture 892 220 370 894 164 006

11 Compression 32 296 790 32 417 794

12 Maintien des inventaires 6 661 323 5 098 276

13 TOTAL DES COÛTS 1 349 907 158 1 333 877 645

14 VARIATION -16 029 513

15 Proportion PDL 18,0% -2 885 312

16 Proportion Saint-Flavien 82,0% -13 144 201

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 8 892 689

18    Pointe-du-Lac 4 527 215 1 641 902

19    Saint-Flavien 20 394 987 7 250 786

ESTIMATION DES COÛTS ($) - VALEUR DE REVENTE DU FTLH + 50%

ANALYSE DE INTRAGAZ  - (SITES DE PdL & SAINT-FLAVIEN COMBINÉS)

Tableau 5 - Fournisseur B

Cause tarifaire 2011

évaluée 2013-2018-D2A
Option 4-D2A

(1) (2)

Durée 15 ans (2013-2028)

Coûts de transport

1 Transport clients 39 773 631 39 773 631

2 FT LH 239 280 236 235 702 066

3 STS 48 003 206 47 839 778

4 FTSH (Dawn & Parkwway) 33 769 112 75 993 983

5 Vente de transport FTLH non utilisé -649 869 -821 327

6 Achats à Dawn - transport & équilibrage 14 688 355 20 438 823

7 Total - coûts de transport 374 864 670 418 926 954

8 Coûts d'entreposage 43 940 805 18 155 457

9 Sous-total transport et entreposage 418 805 475 437 082 411

10 Fourniture 903 374 264 905 468 387

11 Compression 32 601 739 32 713 479

12 Maintien des inventaires 6 718 904 5 142 346

13 TOTAL DES COÛTS 1 361 500 383 1 380 406 624

14 VARIATION 18 906 241

15 Proportion PDL 65,1% 12 307 963

16 Proportion Saint-Flavien 34,9% 6 598 278

17 Coût d'Intragaz 24 922 202 43 828 443

18 Pointe-du-Lac 4 527 215 16 835 178

19 Saint-Flavien 20 394 987 26 993 265


