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[426] Le Transporteur soumet qu’il est nécessaire que les tarifs de transport reflétent la
juste valeur de ses actifs. En 2002, la Régie a précisément considéré comme étant juste,
dans le contexte ol un méme tarif unitaire était appliqué au service pour I’alimentation de
la charge locale et aux clients de point a point, d’adopter, par une contribution des clients,
une mesure permettant d’éviter que le Transporteur ne refléte, au tarif unique, tous les
colits associés a la desserte de la charge locale et vice versa. Cet argument du
Transporteur ne regle donc en rien les questions liées au concept de neutralité tarifaire.

[427] A cet égard et comme relaté plus haut, EBM soumet que, si |’avenue proposée par
le Transporteur devait étre envisagée, il y aurait lieu de revoir la notion de tarif unique
pour le service d’alimentation de la charge locale et pour le service de point a point.

[428] Finalement, le Transporteur soumet que le fondement méme de la réglementation
économique réside en la « faculté d’adaptation » aux nouvelles situations. La Régie est
d’accord avec ce principe mais ne voit rien dans la preuve et les arguments du
Transporteur démontrant, de fagon convaincante, quel probléme important lui cause
I’application du concept de neutralité tarifaire et qui nécessiterait une telle adaptation.

[429] Par ailleurs, la Régie est d’avis que les dispositions tarifaires énoncées dans la
politique d’ajouts du Transporteur et les autres dispositions des Tarifs et conditions,
approuvées dans la décision D-2002-95, font partie d’un ensemble cohérent. Dans
I’éventualité o il serait justifié d’adapter cette politique & un contexte particulier, la
Régie est d’avis que cette adaptation ne devrait pas se limiter & modifier une de ces
composantes sans évaluer I’impact de cette modification sur la cohérence de I’ensemble
des dispositions tarifaires en vigueur. La preuve soumise par le Transporteur, a cet égard,
n’est pas convaincante.

[430] Pour tous ces motifs, la Régie rejette la demande de modification de la
politique d’ajouts soumise par le Transporteur.

[431] Par contre, la Régie congoit que sur une trés longue période, les besoins de
transport liés a la croissance puissent requeérir des investissements par palier trés cofiteux
ayant des répercussions ponctuelles importantes sur le niveau de la contribution du
Distributeur. Dans cette perspective, une certaine souplesse pourrait étre envisagée dans
les modalités d’application relatives au versement des contributions du Distributeur.'Le

Transporteur pourrait soumettre une proposition en ce sens. R3858 Jlotﬁ
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