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Norme EOP-005-2 — Remise en charge du réseau a partir de ressources a démarrage
autonome

A. Introduction

1.
2.

Titre : Remise en charge du réseau a partir de ressources a démarrage autonome
Numéro: EOP-005-2

Objet : Donner I'assurance que les plans, les installations et le personnel sont préts pour
la remise en charge du réseau a partir de ressources & démarrage autonome de telle sorte que
la fiabilité est maintenue pendant la remise en charge et que la priorité est donnée au
rétablissement de I’ Interconnexion.

Applicabilité :
4.1. Exploitants de réseau de transport
4.2. Exploitants d’installation de production

4.3. Propriétaires d’installation de transport désignés dans le plan de remise en charge de
I’exploitant de réseau de transport

4.4. Distributeurs désignés dans le plan de remise en charge de I’exploitant de réseau de
transport

Date d’entrée en vigueur proposée : Vingt-quatre mois aprés le premier jour du premier
trimestre civil suivant I’approbation réglementaire applicable. Dans les territoires ou aucune
approbation réglementaire n'est requise, toutes les exigences entrent en vigueur vingt-quatre
mois aprés I’adoption par le conseil d’administration de la NERC.

B. Exigences

El

Chaque exploitant de réseau de transport doit avoir un plan de remise en charge approuvé par
son coordonnateur de la fiabilité. Le plan de remise en charge doit permettre la remise en
charge du réseau de I’exploitant de réseau de transport apres une perturbation pendant
laquelle une ou plusieurs zones du systéme de production-transport d’électricité tombent en
panne et que l'utilisation des ressources a démarrage autonome est requise pour remettre en
charge la zone en panne, jusqu’au point ol le choix de la charge suivante a réalimenter n'est
plus dicté par le besoin de contréler la fréquence ou la tension indépendamment du fait que la
ressource a démarrage autonome soit située ou non a I’intérieur du réseau de I’exploitant de
réseau de transport. Le plan de remise en charge doit comprendre : [Facteur de risque de la
non-conformité : élevé] [Horizon de temps = planification de I'exploitation]

E1.1. des stratégies de remise en charge du réseau qui sont coordonnées avec la stratégie de
haut niveau du coordonnateur de la fiabilité pour le rétablissement de
I’ Interconnexion;

E1.2. une description de la maniere dont toutes les ententes ou toutes les procédures ou
protocoles établis d’un commun accord relativement aux exigences d’alimentation
électrique hors site des centrales nucléaires, y compris les priorités de remise en
charge, seront respectés pendant la remise en charge du réseau;

E1.3. des procédures de rétablissement des interconnexions avec les autres exploitants de
réseau de transport sous la direction du coordonnateur de la fiabilité;

E1.4. l'identification de chaque ressource a démarrage autonome et de ses caractéristiques
comprenant, sans s'y limiter, les éléments suivants : le nom de la ressource a
démarrage autonome, I'emplacement, la capacité en mégawatt et en mégavar et le type
de groupe de production;
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E2.

E3.

E4.

ES.

E1.5. l'identification des chemins de démarrage et les exigences des manceuvres initiales
entre chaque ressource a démarrage autonome et le( s ) groupe( s ) de production a
démarrer;

E1.6. l'identification de limites d’exploitation acceptables, en tension et en fréquence,
pendant la remise en charge;

E1.7. des processus d’exploitation pour rétablir les connexions a l'intérieur du réseau de
I’exploitant de réseau de transport pour les zones qui ont été remises en charge et qui
sont prétes pour la reconnexion;

E1.8. des processus d’exploitation pour réalimenter les charges requises pour la remise en
charge du réseau, tels les services auxiliaires des postes, les groupes a redémarrer ou a
stabiliser, la charge nécessaire pour stabiliser la production et la fréquence, et fournir
un contréle de la tension;

E1.9. des processus d’exploitation pour restituer I’autorité au responsable de I’équilibrage
conformément aux critéres du coordonnateur de la fiabilité.

Chaque exploitant de réseau de transport doit fournir aux entités identifiées dans son plan de
remise en charge approuvé, une description de tout changement apporté a leurs roles et a
leurs taches spécifiques avant la date d’entrée en vigueur du plan. [Facteur de risque de la
non-conformité : faible] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Chaque exploitant de réseau de transport doit, annuellement, revoir son plan de remise en
charge et le soumettre a son coordonnateur de la fiabilité, selon un calendrier préétabli d’un
commun accord. [Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps :
planification de I'exploitation]

E3.1. S'il n'y a pas de changement au plan de remise en charge soumis précédemment,
I’exploitant de réseau de transport doit confirmer annuellement a son coordonnateur
de la fiabilité, selon un calendrier préétabli, qu’il a revu son plan de remise en charge
et qu’aucun changement n’était nécessaire. (Retrait approuvé par la FERC effectif le
21 janvier 2014.)

Chaque exploitant de réseau de transport doit mettre & jour son plan de remise en charge a
I'intérieur de 90 jours civils aprés avoir identifié toute modification permanente non planifiée
au réseau, ou avant de mettre en ceuvre une modification planifiée au systeme de production-
transport d’électricité, qui serait susceptible de changer la mise en ceuvre de son plan de
remise en charge. [Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps :
planification de I'exploitation]

E4.1. Chaque exploitant de réseau de transport doit soumettre son plan de remise en charge
révisé a son coordonnateur de la fiabilité pour approbation a l'intérieur de la méme
période de 90 jours civils.

Chagque exploitant de réseau de transport doit avoir un exemplaire de son plus récent plan de
remise en charge approuvé par son coordonnateur de la fiabilité dans ses salles de commande
principales et de releve, de facon a ce qu'il soit disponible pour tous ses répartiteurs, avant sa
date d’entréee en vigueur. [Facteur de risque de la non-conformité : faible] [Horizon de
temps : planification de I'exploitation]
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EG.

E7.

ES.

E9.

Chaque exploitant de réseau de transport doit vérifier, par I’analyse d’événements réels, par
des simulations en régimes permanent et dynamique, ou par des essais que son plan de remise
en charge produit les résultats escomptés. Cette verification doit étre faite au minimum une
fois tous les cing ans. De tels analyses, simulations ou essais doivent vérifier : [Facteur de
risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification a long terme]

E6.1. La capacité des ressources a démarrage autonome de répondre aux exigences en
puissance réelle et en puissance réactive des chemins de démarrage et leur capacité
dynamique d’alimenter les charges initiales;

E6.2. L’emplacement et I’ampleur des charges requises pour controler les tensions et la
fréquence a I’intérieur des limites d’exploitation acceptables;

E6.3. La capacité des ressources de production requises pour controler les tensions et la
fréquence a I’intérieur des limites d’exploitation acceptables.

A la suite d’une perturbation pendant laquelle une ou plusieurs zones du systéme de
production-transport d’électricité tombent en panne et que l'utilisation des ressources a
démarrage autonome est requise pour remettre en charge la zone en panne, chaque exploitant
de réseau de transport touché doit mettre en ceuvre son plan de remise en charge. Si le plan
de remise en charge ne peut pas étre exécuté comme prévu, I’exploitant de réseau de
transport doit utiliser ses stratégies de remise en charge pour faciliter la remise en charge.
[Facteur de risque de la non-conformité : élevé] [Horizon de temps : exploitation en temps
réel]

A la suite d'une perturbation pendant laquelle une ou plusieurs zones du systéme de
production-transport d’électricité tombent en panne et que I'utilisation des ressources a
démarrage autonome est requise pour remettre en charge la zone en panne, I’exploitant de
réseau de transport doit resynchroniser la ou les zones avec I’exploitant de réseau de
transport des zones voisines seulement avec I’autorisation du coordonnateur de la fiabilité ou
conformément aux procédures établies par le coordonnateur de la fiabilité . [Facteur de
risque de la non-conformité : élevé] [Horizon de temps : exploitation en temps réel]

Chaque exploitant de réseau de transport doit avoir des exigences d'essais pour Vérifier que
chaque ressource a démarrage autonome est capable de satisfaire aux exigences de son plan
de remise en charge. Ces exigences d’essai des ressources a démarrage autonome doivent
comprendre : [Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps :
planification de I'exploitation]

E9.1. lafréquence des essais de telle facon que chaque ressource a démarrage autonome est
mise a l'essai au moins une fois toutes les trois années civiles;

E9.2. une liste des essais requis, incluant :

E9.2.1. lacapacité de démarrer le groupe lorsqu’il est isolé sans I’aide du systéme de
production-transport d’électricité, ou lorsqu’il est congu pour demeurer
alimenté sans connexion au reste du réseau;

E9.2.2. la capacité d’alimenter un jeu de barres. S’il n’est pas possible d’alimenter un
jeu de barres durant I’essai, I’entité qui effectue I’essai doit affirmer que le
groupe posséde la capacité d’alimenter un jeu de barres, en vérifiant que la
bobine du relais de fermeture du disjoncteur peut étre alimentée lorsque les
dispositifs de surveillance de contrdle de la tension et de la fréquence sont
débranchés des circuits de synchronisation;
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E10.

E11.

E12.

E13.

El4.

E15.

El6.

E9.3. la durée minimale de chacun des essais requis.

Chague exploitant de réseau de transport doit inclure a l'intérieur de son programme de
formation d'exploitation, une formation annuelle sur la remise en charge du réseau pour ses
répartiteurs afin d’assurer la bonne exécution de son plan de remise en charge. Ce
programme de formation doit inclure une formation sur les points suivants : [Facteur de
risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

E10.1.Ie plan de remise en charge du réseau incluant la coordination avec le coordonnateur
de la fiabilité et les exploitants d’installation de production désignés dans le plan de
remise en charge;

E10.2.les priorités pour la remise en charge;
E10.3.I’établissement des chemins de démarrage;
E10.4.1a synchronisation (des parties réalimentées du réseau).

Chague exploitant de réseau de transport, chaque propriétaire d’installation de transport
concerné, et chaque distributeur concerné doivent fournir au moins deux heures de formation
sur la remise en charge du réseau, toutes les deux années civiles, a leur opérateur de terrain
identifié pour exécuter les taches uniques associées au plan de remise en charge de
I’exploitant de réseau de transport qui ne font pas partie de ses tadches normales. [Facteur de
risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Chagque exploitant de réseau de transport doit participer aux entrailnements, exercices ou
simulations de remise en charge comme requis par son coordonnateur de la fiabilite.
[Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de
I'exploitation]

Chagque exploitant de réseau de transport et chaque exploitant d’installation de production
ayant une ressource a demarrage autonome doit avoir des ententes ou des protocoles ou des
procédures rédigés d’un commun accord, précisant les modalités et les conditions de leur
arrangement. De telles ententes doivent inclure les références aux exigences d’essai des
ressources a démarrage autonome. [Facteur de risque de la non-conformité : moyen]
[Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Chague exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome
doit avoir des procedures documentées par écrit pour le démarrage de chaque ressource a
démarrage autonome et pour alimenter un jeu de barres. [Facteur de risque de la non-
conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Chagque exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome
doit aviser son exploitant de réseau de transport de n'importe quel changement connu aux
capacités de cette ressource a démarrage autonome, affectant I'aptitude a répondre au plan de
remise en charge de I’exploitant de réseau de transport, dans les 24 heures suivant un tel
changement. [Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps :
planification de I'exploitation]

Chagque exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome
doit la soumettre a des essais, et tenir des relevés de ces essais, conformément aux exigences
d’essai établies par I’exploitant de réseau de transport pour vérifier que la ressource a
démarrage autonome peut fonctionner comme spécifié dans le plan de remise en charge.
[Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de
I'exploitation]
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El7.

E18.

E16.1.Les relevés d’essais doivent inclure au minimum : le nom de la ressource a démarrage
autonome, le groupe mis a l'essai, la date de I’essai, la durée de I’essai, le temps requis
pour démarrer le groupe, le signalement de toute exigence d’essai non respectée selon
I’exigence E9.

E16.2.Chaque exploitant d’installation de production doit fournir les résultats d’essai de
démarrage autonome a l'intérieur de 30 jours civils suivant une demande de son
coordonnateur de la fiabilité ou de son exploitant de réseau de transport.

Chagque exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome
doit fournir au minimum deux heures de formation, toutes les deux années civiles, a chacun
de ses opérateurs responsables du démarrage de ses groupes de production de sa ressource a
démarrage autonome et d'alimenter un jeu de barres. Ce programme de formation doit inclure
une formation sur les points suivants : [Facteur de risque de la non-conformité : moyen]
[Horizon de temps : planification de I'exploitation]

E17.1.1e plan de remise en charge du réseau, incluant la coordination avec I’exploitant de
réseau de transport;

E17.2.1es procédures documentées par écrit selon I’exigence E14.

Chagque exploitant d’installation de production doit participer aux entrainements, aux
exercices, ou aux simulations de remise en charge du coordonnateur de la fiabilité. [Facteur
de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

C. Mesures

M1.

M2.

M3.

M4.

M5.

Chagque exploitant de réseau de transport doit avoir un plan de remise en charge du réseau
daté, documentg, établi conformément a I’exigence E1 qui a été approuvé par son
coordonnateur de la fiabilité, tel que montré dans les documents d'approbation de son
coordonnateur de la fiabilité.

Chaque exploitant de réseau de transport doit avoir les piéces justificatives, comme les
courriels avec accusé de réception ou les recus de courrier recommandé, attestant qu’il a
fourni aux entités identifiées dans son plan de remise en charge approuve, une description de
n'importe quel changement apporté a leurs roles et a leurs taches spécifiques avant la date de
mise en vigueur du plan, conformément a I’exigence E2.

Chaque exploitant de réseau de transport doit avoir les documents, comme les fiches de
contrble datées avec signature, les historiques des révisions, les courriels avec accusé de
réception ou les recus de courrier recommandé, attestant qu’il a révisé annuellement et
soumis le plan de remise en charge d'exploitant de réseau de transport & son coordonnateur
de la fiabilité, conformément a I’exigence E3.

Chague exploitant de réseau de transport doit avoir les documents, comme les fiches de
contrble datées avec signature, les historiques des révisions, les courriels avec accuse de
réception ou les regus de courrier recommandé, attestant qu’il a mis a jour son plan de remise
en charge et I’a soumis a son coordonnateur de la fiabilité, conformément a I’exigence E4.

Chagque exploitant de réseau de transport doit avoir les documents attestant qu’il a rendu
disponible une copie de son dernier plan de remise en charge approuveé par son
coordonnateur de la fiabilité dans ses salles de commande principales et de reléve et a ses
répartiteurs, avant sa date de mise en ceuvre, conformément a I’exigence E5.
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M6.

M7.

M8.

M9.

M10.

M11.

M12.

M13.

M14.

M15.

Chaque exploitant de réseau de transport doit avoir les documents, comme les résultats des
écoulements de puissance, attestant qu’il a vérifié que son dernier plan de remise en charge
produit les résultats escomptés, conformément a I’exigence EB6.

S’il s’est produit une perturbation ayant entrainé l'utilisation des ressources a démarrage
autonome pour remettre en charge une zone en panne du systéme de production-transport
d’électricité, chaque exploitant de réseau de transport impliqué doit avoir les piéces
justificatives, comme les enregistrements vocaux, les courriels, les imprimés d’ordinateur
datés, ou les journaux d’exploitation, attestant qu’il a mis en ceuvre son plan de remise en
charge ou les stratégies du plan de remise en charge, conformément a I’exigence E7.

S’il s’est produit une perturbation ayant entrainé I’utilisation des ressources a démarrage
autonome pour remettre en charge la zone en panne du systéme de production-transport
d’électricité, chaque exploitant de réseau de transport impliqué dans un tel événement doit
avoir les piéces justificatives, comme les enregistrements vocaux, les courriels, les imprimés
d’ordinateur datés, ou les journaux d’exploitation, attestant qu’il a resynchronisé les zones en
panne, conformément a I’exigence E8.

Chaque exploitant de réseau de transport doit avoir documenté par écrit ses exigences d’essai
pour les ressources a démarrage autonome, conformément a I’exigence E9.

Chague exploitant de réseau de transport doit avoir, sous forme électronique ou papier, un
exemplaire du matériel du programme de formation sur la remise en charge fourni a ses
répartiteurs pour la formation sur la remise en charge du réseau, conformément a
I’exigence E10.

Chagque exploitant de réseau de transport, chaque propriétaire d’installation de transport
concerné et chaque distributeur concerné doit avoir, sous forme électronique ou papier, une
copie du matériel du programme de formation dispensée a leur opérateur de terrain pour la
remise en charge du réseau et les dossiers de formation correspondants, incluant les dates et
la durée de la formation, conformément a I’exigence E11.

Chagque exploitant de réseau de transport doit avoir les piéces justificatives, comme les
dossiers de formation, attestant qu’il a participé aux entrainements, aux exercices ou aux
simulations de remise en charge comme requis par son coordonnateur de la fiabilité,
conformément a I’exigence E12.

Chagque exploitant de réseau de transport et chaque exploitant d’installation de production
ayant une ressource a démarrage autonome doit avoir les versions datées des ententes ou des
protocoles ou procédures rédigés d’un commun accord, conformément a I’exigence E13.

Chagque exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome
doit avoir en dossier les versions datées des procédures documentées par écrit pour le
démarrage de chaque groupe et pour I’alimentation d’un jeu de barres, conformément a
I’exigence E14.

Chaque exploitant d’installation de production ayant une ressource & démarrage autonome
doit fournir les piéces justificatives, comme les courriels avec accusé de réception ou les
recus de courrier recommande, attestant qu’il a avisé son exploitant de réseau de transport de
n'importe quel changement connu aux capacités de sa ressource & démarrage autonome a
I'intérieur des vingt-quatre heures suivant ces changements, conformément a I’exigence E15.
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M16. Chaque exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome

doit maintenir les documents datés des résultats d’essai de sa ressource a démarrage
autonome et doit avoir les piéces justificatives, comme les courriels avec accusé de réception
ou les recus de courrier recommandé, attestant qu’il a fourni ces documents a son
coordonnateur de la fiabilité et a son exploitant de réseau de transport lorsque demandé,
conformément a I’exigence E16.

M17.Chaque exploitant d’installation de production ayant une ressource & démarrage autonome

doit avoir, sous forme électronique ou papier, un exemplaire du matériel du programme de
formation fourni a son personnel d’exploitation responsable du démarrage et de la
synchronisation des groupes de production de sa ressource a démarrage autonome, et un
exemplaire daté de ses dossiers de formation, incluant les dates et la durée de la formation,
attestant qu’il a fourni cette formation, conformément a I’exigence E17.

M18.Chaque exploitant d’installation de production doit avoir les piéces justificatives, comme les

dossiers de formation datés, attestant qu’il a participé aux entrainements, aux exercices ou
aux simulations de remise en charge comme il est requis de le faire par son coordonnateur de
la fiabilité, conformément a I’exigence E18.

D. Conformité

1.

Processus de surveillance de la conformité

1.1. Responsable de la surveillance de I'application des normes
Entité régionale

1.2. Périodicité de la surveillance de la conformité et délai de retour en conformité
Sans objet

1.3.  Processus de surveillance et de mise en application des normes
Audits de conformité
Déclarations sur la conformité
Contréles ponctuels
Enquétes sur les non-conformités
Déclarations volontaires
Plaintes

1.4. Conservation des données

L’exploitant de réseau de transport doit conserver les données ou les pieces
justificatives attestant sa conformité telles qu'identifiées ci-dessous, a moins que son
responsable de la surveillance et de I'application des normes lui ordonne de conserver
des piéces justificatives spécifiques pour une plus longue période dans le cadre d’une
engquéte :
o le plan de remise en charge approuvé et tout plan de remise en charge en
vigueur depuis le dernier audit de conformité pour I’exigence E1, mesure M1;

o la description fournie aux entités identifiées dans son plan de remise en charge
approuvé de n'importe quel changement apporté a leurs réles et a leurs taches
spécifiques, avant la date de mise en ceuvre du plan,, pour I’année civile en
cours et pour les trois années précédentes, pour I’exigence E2, mesure M2;
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o la soumission du plan de remise en charge de I’exploitant de réseau de transport
révisé annuellement & son coordonnateur de la fiabilité, pour I’année civile en
cours et pour les trois années civiles précédentes pour I’exigence E3,
mesure M3;

o} la soumission de toutes les versions d'un plan de remise en charge mis a jour a
son coordonnateur de la fiabilité, pour I’année civile en cours et pour les trois
années précédentes, pour I’exigence E4, mesure M4;

o} le plan en application de remise en charge approuvé par le coordonnateur de la
fiabilité et tout plan de remise en charge pour les trois derniéres années civiles,
rendus disponibles dans ses salles de commande pour I’exigence E5,
mesure M5;

o} les résultats de vérification pour le plan en application de remise en charge
approuvé et le plan de remise en charge précédent approuvé, pour
I’exigence E6, mesure M6;

o} la mise en ceuvre de son plan de remise en charge ou de ses stratégies de remise
en charge, a chaque occasion pour les trois derniéres années civiles ol une
perturbation a nécessité I'utilisation des ressources a démarrage autonome pour
remettre en charge une zone en panne du systéme de production-transport
d’électricité, pour I’exigence E7, mesure M7;

o la resynchronisation des zones en panne, a chaque occasion pour les trois
derniéeres années civiles ou une perturbation a nécessité I'utilisation des
ressources & démarrage autonome pour remettre en charge une zone en panne
du systeme de production-transport d’électricité, pour I’exigence E8,
mesure M8;

o} le processus de vérification et les résultats pour les exigences actuelles d’essai
des ressources a démarrage autonome et pour les derniéres exigences d’essai
précédentes, pour I’exigence E9, mesure M9;

o le matériel du programme ou les descriptions des programmes de formation
actuels, pour trois années civiles, pour I’exigence E10, mesure M10;

o les releves de participation a tous les entrainements, les exercices ou les
simulations de remise en charge requis par le coordonnateur de la fiabilité
depuis le dernier audit de conformité ainsi que pour la période visée par I’audit
de conformité précédent, pour I’exigence E12, mesure M12.

Si un exploitant de réseau de transport est jugé non conforme a n'importe laquelle des
exigences, il doit conserver I’information relative a la non-conformité jusqu’a ce qu’il
soit de nouveau jugé conforme.

L’exploitant de réseau de transport, le propriétaire d’installation de transport
concerné et le distributeur concerné doivent conserver les données ou les piéces
justificatives attestant la conformité telles qu'identifiées ci-dessous, a moins que leur
responsable de la surveillance de I'application des normes leur ordonne de conserver
des piéces justificatives spécifiques pour une plus longue période dans le cadre d’une
enquéte :

o le matériel ou les descriptions des programmes de formation et les dossiers
actuels de formation pour trois années civiles, pour I’exigence E11,
mesure M11.
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Si un exploitant de réseau de transport, un propriétaire d’installation de transport
concerné ou un distributeur concerné est jugé non conforme a n'importe laquelle des
exigences, il doit conserver I’information relative a la non-conformité jusqu’a ce qu’il
soit de nouveau jugé conforme.

L’exploitant de réseau de transport et I’exploitant d’installation de production ayant
une ressource a démarrage autonome doivent conserver les données ou les piéces
justificatives attestant la conformité telles qu'identifiées ci-dessous, a moins que leur
responsable de la surveillance de I'application des normes leur ordonne de conserver
des pieces justificatives spécifiques pour une plus longue période, dans le cadre d’une
enquéte :

o les ententes actuelles de ressource a démarrage autonome et toute autre entente
ou tout autre procédure ou autre protocole rédigé d’un commun accord en
vigueur depuis le dernier audit de conformité, pour I’exigence E13,
mesure M13.

L’exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage autonome
doit conserver les données ou les pieces justificatives attestant la conformité telles
qu'identifiées ci-dessous, a moins que son responsable de la surveillance de
I'application des normes lui ordonne de conserver des piéces justificatives spécifiques
pour une plus longue période, dans le cadre d’une enquéte :

0 la documentation actuelle et toute autre documentation en vigueur depuis son
dernier audit de conformité portant sur les procédures pour démarrer chaque
ressource a démarrage autonome et pour I’alimentation de jeu de barres, pour
I’exigence E14, mesure M14;

o les avis a son exploitant de réseau de transport de n'importe quel changement
connu aux capacités de sa ressource a démarrage autonome au cours des trois
derniéres années civiles, pour I’exigence E15, mesure M15;

0 les résultats d’essai de vérification pour I'ensemble actuel des exigences d’essai
et pour I'ensemble précédent pour ses ressources a démarrage autonome, pour
I’exigence E16, mesure M16;

o le matériel du programme actuel de formation et les dossiers actuels de
formation pour trois années civiles, pour I’exigence E17, mesure M17.

Si un exploitant d’installation de production ayant une ressource a démarrage
autonome est jugé non conforme a n'importe laquelle des exigences, il doit conserver
I’information relative a la non-conformité jusqu’a ce qu’il soit de nouveau jugé
conforme.

L’exploitant d’installation de production doit conserver les données ou les pieces
justificatives attestant la conformité telles qu'identifiées ci-dessous, a moins que son
responsable de la surveillance de I'application des normes lui ordonne de conserver
des piéces justificatives spécifiques pour une plus longue période, dans le cadre d’une
enquéte :

o les relevés de participation a tous les entrainements , les exercices ou les
simulations de remise en charge requis par le coordonnateur de la fiabilité
depuis son dernier audit de conformité, pour I’exigence E18, mesure M18.
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Si un exploitant d’installation de production est jugé non conforme a n'importe
laguelle des exigences, il doit conserver I’information relative a la non-conformité
jusgu’a ce qu’il soit de nouveau jugé conforme.

Le responsable de la surveillance et de I'application des normes doit conserver les
dossiers du dernier audit et tous les dossiers d’audits demandés et soumis
subséguemment.

1.5. Autres informations sur la conformité

Aucune
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2. Niveaux de gravité de la non-conformité (VSL)

Exigence# Faible Modéré Elevé Critique

E1. L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de transport
transport a un plan transport a un plan transport a un plan approuvé, | n’apas de plan de remise en
approuvé, mais ne s'est pas | approuve, mais ne s'est pas | mais ne s'est pas conformé a charge approuvé.
conformé a une des sous- conformé a deux des sous- trois des sous-exigences de
exigences de l'exigence. exigences de l'exigence. I'exigence.

E2. L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de transport
transport n’a pas fourni a transport n’a pas fourni a transport n’a pas fourni a trois | n’a pas fourni @ au moins quatre
I’une des entités identifiees | deux des entités identifiées | des entités identifiées dans son | des entités identifiées dans son
dans son plan de remise en dans son plan de remise en plan de remise en charge plan de remise en charge approuvé
charge approuve une charge approuvé une approuvé une description de une description de tout
description de tout description de tout tout changement apporté a changement apporté a leurs roles et
changement apporté a leurs | changement apporté a leurs | leurs réles et a leurs taches a leurs taches spécifiques avant la
roles et a leurs taches roles et a leurs taches spécifiques avant la date de date de mise en ceuvre du plan.
spécifiques avant la date de | spécifiques avant la date de | mise en ceuvre du plan.
mise en ceuvre du plan. mise en ceuvre du plan.
ou ou ou ou
L’exploitant de réseau de L’exploitant de reseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de transport
transport a fourni transport a fourni transport a fourni a fourni I’information a toutes les
I’information a toutes les I’information a toutes les I’information a toutes les entités, mais avec un retard de plus
entités, mais avec un retard entités, mais avec un retard entités, mais avec un retard de | de 90 jours civils.
d’au plus 30 jours civils. de plus de 30, mais d’au plus | plus de 60, mais d’au plus

60 jours civils. 90 jours civils.

E3. L exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L exploitant de réseau de transport
transport a soumis le plan de | transport a soumis le plan de | transport a soumis le plan de a soumis le plan de remise en
remise en charge révisé ou remise en charge révisé ou remise en charge révisé ou charge révise ou confirmé
confirmé I’absence de confirmé I’absence de confirmé I’absence de I’absence de changement avec un
changement avec un retard changement avec un retard changement avec un retard de | retard de plus de 90 jours civils sur
d’au plus 30 jours civils sur | de plus de 30, mais d’au plus | plus de 60, mais d’au plus le calendrier préétabli.
le calendrier préétabli. 60 jours civils sur le 90 jours civils sur le calendrier

calendrier préétabli. préétabli.
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Exigence#

E4.

Faible

L’exploitant de réseau de
transport n’a pas mis a jour
et n'a pas soumis au
coordonnateur de la fiabilité
son plan de remise en charge
dans un délai d’au plus

90 jours civils apres une
modification non planifiée.

Modéré

L’exploitant de réseau de
transport n’a pas mis a jour
et n'a pas soumis au
coordonnateur de la fiabilité
son plan de remise en charge
dans un délai de plus de 90,
mais d’au plus 120 jours
civils apres une modification
non planifiée.

Elevé

L’exploitant de réseau de
transport n’a pas mis a jour et
n'a pas soumis au
coordonnateur de la fiabilité
son plan de remise en charge
dans un délai de plus de 120,
mais d’au plus 150 jours civils
apres une modification non
planifiée.

Critique

L’exploitant de réseau de transport
N’a pas mis a jour et n'a pas soumis
au coordonnateur de la fiabilité
son plan de remise en charge dans
un délai de 150 jours civils aprés
une modification non planifiée.

ou

L’exploitant de réseau de transport
n’a pas mis a jour et n'a pas soumis
au coordonnateur de la fiabilité
son plan de remise en charge avant
de mettre en ceuvre une
modification planifiée du systéme
de production-transport
d’électricité.

ES5.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

L’exploitant de réseau de transport
n’a pas rendu disponible le plus
récent plan de remise en charge
approuvé par son coordonnateur
de la fiabilité dans ses salles de
commande principales et de reléve
avant sa date de mise en ceuvre.
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Critique

Exigence#

E6. L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L exploitant de réseau de L exploitant de réseau de transport
transport a effectué la transport a effectué la transport a effectué la n’a pas effectué la vérification ou il
vérification a l'intérieur de verification a l'intérieur de vérification, mais ne I’a pas a pris plus de six années civiles
I'horizon de temps requis, I'horizon de temps requis, complétée a l'intérieur de la pour compléter la vérification.
mais ne s'est pas conformé a | mais ne s'est pas conformé a | période de cing années civiles
une des sous-exigences. deux des sous-exigences.

ou

L’exploitant de réseau de transport
a effectué la vérification dans les
délais prescrits, mais ne s'est
conformé a aucune des sous-
exigences.

E7. Sans objet Sans objet Sans objet L exploitant de réseau de transport

n’a pas mis en ceuvre son plan de
remise en charge a la suite d’une
perturbation ayant nécessité
l'utilisation des ressources a
démarrage autonome pour
remettre en charge la zone en
panne du systeme de production-
transport d’électricité. Ou, si le
plan de remise en charge ne
pouvait pas étre exécuté comme
prévu, I’exploitant de réseau de
transport n’a pas utilisé les
stratégies de ce plan de remise en
charge pour faciliter la remise en
charge.
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Exigence#

ES8.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Critique

L’exploitant de réseau de transport
a resynchronisé sans I’approbation
du coordonnateur de la fiabilité ou
d’une fagon non conforme aux
procédures établies par le
coordonnateur de la fiabilité, aprés
une perturbation pour laquelle les
ressources a démarrage autonome
ont été utilisées dans la remise en
charge de la zone en panne du
systeme de production-transport
d’électricité.

EQ.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Les exigences d’essai des
ressources a démarrage autonome
de I’exploitant de réseau de
transport ne respectent pas une ou
plusieurs des sous-exigences de
I’exigence E9.

E10.

La formation de I’exploitant
de réseau de transport ne
respecte pas une des sous-

exigences de I’exigence E10.

La formation de I’exploitant
de réseau de transport ne
respecte pas deux des sous-

exigences de I’exigence E10.

La formation de I’exploitant de
réseau de transport ne
respecte pas au moins trois des
sous-exigences de

I’exigence E10.

L’exploitant de réseau de transport
n'a pas inclus de formation sur la
remise en charge du réseau dans
son programme de formation
d'exploitation.
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Exigence# Faible Modéré Elevé Critique

E11. L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de L’exploitant de réseau de
transport, le propriétaire transport, le propriétaire transport, le propriétaire transport, le propriétaire
d’installation de transport d’installation de transport d’installation de transport d’installation de transport
concerné ou le distributeur | concerné ou le distributeur | concerné ou le distributeur concerné ou le distributeur
concerné n'a pas formé 10 % | concerné a formé plus de concerné a formé plus de concerné n'a pas formé plus de
ou moins du personnel viseé | 10 %, mais 25 % ou moins 25 %, mais 50 % ou moins du | 50 % du personnel visé par
par I’exigence E11 & du personnel visé par personnel visé par I’exigence E11 a l'intérieur d'une
I'intérieur d'une période de I’exigence E11 a l'intérieur | I’exigence E11 a l'intérieur péeriode de deux années civiles.
deux années civiles. d'une période de deux d'une période de deux années

années civiles. civiles.

E12. Sans objet Sans objet Sans objet L exploitant de réseau de transport
ne s'est pas conformé a une
demande de participation de son
coordonnateur de la fiabilité.

E13. Sans objet L’exploitant de réseau de Sans objet L exploitant de réseau de transport

transport et I’exploitant et I’exploitant d’installation de
d’installation de production production ayant une ressource a
ayant une ressource a démarrage autonome n’ont pas
démarrage autonome ne font d’entente ou de procédure ou de
pas références aux exigences protocole rédigé d’un commun
d’essai des ressources a accord.

démarrage autonome dans

leurs ententes ou leurs

procédures ou protocoles

rédigés d’un commun

accord.

El4. Sans objet Sans objet Sans objet L’exploitant d’installation de
production n’a pas de procédures
documentées pour le démarrage et
I’alimentation d’un jeu de barres
pour chaque ressource a
démarrage autonome.
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Exigence# Faible Modéré Elevé Critique

E15. L exploitant d’installation L’exploitant d’installation L’exploitant d’installation de | L’exploitant d’installation de
de production ayant une de production ayant une production ayant une production ayant une ressource a
ressource a démarrage ressource a démarrage ressource a démarrage démarrage autonome n’a pas avisé
autonome n’a pas avisé son | autonome n’a pas avisé son | autonome n’a pas avisé son son exploitant de réseau de
exploitant de réseau de exploitant de réseau de exploitant de réseau de transport d’un changement & la
transport d’un changement a | transport d’un changement a | transport d’un changement a capacité de la ressource affectant
la capacité de la ressource la capacité de la ressource la capacité de la ressource son aptitude a répondre au plan de
affectant son aptitude a affectant son aptitude a affectant son aptitude a remise en charge de I’exploitant de
répondre au plan de remise répondre au plan de remise répondre au plan de remise en | réseau de transport apreés plus de
en charge de I’exploitant de | en charge de I’exploitant de | charge de I’exploitant de 96 heures.
réseau de transport dans les | réseau de transport dans les | réseau de transport dans les
24 heures, mais a donné cet | 24 heures, mais a donné cet | 24 heures, mais a donné cet
avis a l'intérieur de avis a l'intérieur de avis a l'intérieur de 96 heures.
48 heures. 72 heures.

E16. L exploitant d’installation L exploitant d’installation L’exploitant d’installation de | L’exploitant d’installation de

de production ayant une
ressource a démarrage
autonome n’a pas maintenu
de relevés d’essais pour une
des exigences pour les
ressources a démarrage
autonome. Ou il n'a pas
fourni les résultats d’essai
des ressources en
démarrage autonome
comme requis a l'intérieur de
59 jours civils de la
demande.

de production ayant une
ressource a démarrage
autonome n’a pas maintenu
de relevés d’essais pour
deux des exigences pour les
ressources a démarrage
autonome. Ou il n'a pas
fourni les résultats d’essai
des ressources en
démarrage autonome
comme requis entre les
60°™ et 89'™ jours civils de
la demande.

production ayant une
ressource a démarrage
autonome n’a pas maintenu de
relevés d’essais pour trois des
exigences pour les ressources
a démarrage autonome. Ou il
n'a pas fourni les résultats
d’essai des ressources en
démarrage autonome comme
requis entre les 90°™ et
119°™ jours civils de la
demande.

production ayant une ressource a
démarrage autonome n’a pas
maintenu de relevés d’essais pour
les ressources a démarrage
autonome. Ou il n'a pas fourni les
résultats d’essai comme requis
apres plus 120 jours civils de la
demande.
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Exigence#

El7.

Faible

L exploitant d’installation
de production ayant une
ressource a démarrage
autonome n'a pas formé

10 % ou moins du personnel
visé par I’exigence E17 a
I'intérieur d'une période de
deux années civiles.

Modéré

L’exploitant d’installation
de production ayant une
ressource a démarrage
autonome a formé plus de
10 %, mais 25 % ou moins
du personnel visé par
I’exigence E17 a l'intérieur
d'une période de deux
années civiles.

Elevé

L exploitant d’installation de
production ayant une
ressource a démarrage
autonome a formé plus de

25 %, mais 50 % ou moins du
personnel visé par

I’exigence E17 a l'intérieur
d'une période de deux années
civiles.

Critique

L’exploitant d’installation de
production ayant une ressource a
démarrage autonome n'a pas formé
plus de 50 % du personnel visé par
I’exigence E17 a l'intérieur d'une
période de deux années civiles.

E18.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

L’exploitant d’installation de
production ne s'est pas conformé a
une demande de participation du
coordonnateur de la fiabilité.
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E. Différences régionales
Aucune

Historique des versions

Version Date Intervention Suivi des modifications
0 1% avril 2005 Date d'entrée en vigueur Nouvelle
0 8 aolt 2005 Suppression du mot « proposed » dans | Erratum
la date d’entrée en vigueur
1 2 mai 2007 Approbation par le conseil Révisée
d’administration de la NERC
2 A déterminer Révisions d’aprés le projet 2006-03 Mise a jour des exigences
d’essai
Intégration de I’annexe 1
aux exigences
Mise a jour des sections
Mesures et Conformité en
fonction des nouvelles
exigences
2 5 aolt 2009 Approbation par le conseil Révisée
d’administration de la NERC
2 17 mars 2011 Ordonnance de la FERC approuvant la
norme EOP-005-2 (approbation en
vigueur le 23 mai 2011)
2 7 février 2013 E3.1 et les éléments associés
approuvés par le conseil
d'administration de la NERC pour
retrait dans le cadre du projet
« Paragraph 81 (Project 2013-02) »
apres l'approbation réglementaire
applicable.
2 1 juillet 2013 Mise a jour des « VRF » et « VSL »
selon I’approbation du 24 juin 2013
2 21 novembre E3.1 et les éléments associés
2013 approuvés par la FERC pour retrait
dans le cadre du projet « Paragraph 81
(Project 2013-02) ».
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Annexe QC-EOP-005-2
Dispositions particuliéres de la norme EOP-005-2 applicables au Québec

Cette annexe établit les dispositions particuliéres d’ application de la norme au Québec. Les dispositions
de lanorme et de son annexe doivent obligatoirement étre lues conjointement pour fins de compréhension
et d'interprétation. En cas de divergence entre lanorme et |’ annexe, I’ annexe aura préséance.

A. Introduction

Titre: Remise en charge du réseau a partir de ressour ces a démarrage autonome
Numéro: EOP-005-2

Objet :  Aucune disposition particuliére

Applicabilité: Aucune disposition particuliére

o~ 0D

Dated’entrée en vigueur :
5.1. Adoption delanorme par laRégie de I’ énergie : le xx mois 201x
5.2. Adoption del’annexe par laRégie de I’ énergie : le xx mois 201x
5.3. Date d entrée en vigueur de lanorme et de I’ annexe au Québec : le xx mois 201x
B. Exigences

Aucune disposition particuliére
C. Mesures

Aucune disposition particuliére
D. Conformité

1 Processus de surveillance de la conformité
1.1. Responsabledela surveillance del'application des normes

LaRégie del’ énergie est responsable, au Québec, de la surveillance de |’ application dela
norme de fiabilité et de son annexe qu'elle adopte.

1.2. Périodicitédela surveillance dela conformité et délai deretour en conformité
Aucune disposition particuliere
1.3. Processus de surveillance et de mise en application des normes
Aucune disposition particuliére
1.4. Conservation desdonnées
Aucune disposition particuliére
1.5. Autresinformationssur la confor mité
Aucune disposition particuliére
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Annexe QC-EOP-005-2

Dispositions particuliéres de la norme EOP-005-2 applicables au Québec

2. Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)

Aucune disposition particuliere
E. Différences régionales

Aucune disposition particuliére

Historique des révisions

Révision | Date d'adoption | Intervention

Suivi des modifications

0 XX mois 201x Nouvelle annexe

Nouvelle
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Norme EOP-006-2 — Coordination de la remise en charge du réseau

A.

Introduction

1. Titre: Coordination delaremise en charge du réseau

2. Numéro: EOP-006-2

3. Objet :  Donner |'assurance que des plans sont établis et que le personnel est prét a assurer
une coordination efficace du processus de remise en charge du réseau de telle sorte que la
fiabilité est maintenue pendant la remise en charge et que la priorité est donnée au
rétablissement de I’ Interconnexion.

4. Applicabilité:
4.1.  Coordonnateursde la fiabilité

5. Date d’entrée en vigueur proposée : Vingt-quatre mois aprés le premier jour du premier
trimestre civil suivant I’ approbation réglementaire appropriée. Dans |es territoires ou une
approbation réglementaire n’ est pas nécessaire, toutes les exigences entrent en vigueur vingt-
guatre mois apres |’ adoption par le conseil d’ administration de la NERC.

Exigences

E1l. Chaque coordonnateur de la fiabilité doit avoir un plan de remise en charge de sa zone de

fiabilité. La portée du plan de remise en charge du coordonnateur de la fiabilité commence
lorsque des ressources a démarrage autonome sont utilisées pour remettre sous tension une
zone en panne du systéme de production-transport d’ électricité, ou aprés qu'une séparation
ait eu lieu entre des coordonnateurs de la fiabilité voisins, ou aprés qu'un Tlot sous tension se
soit formé dans le systeme de production-transport d' éectricité al’ intérieur de la zone de
fiabilité. La portée du plan de remise en charge du coordonnateur de la fiabilité se termine
lorsgue tous ses exploitants de réseau de transport sont interconnectés et que sa zone de
fiabilité est connectée atoutes les zones de fiabilité voisines. Le plan de remise en charge
doit inclure : [Facteur de risgue de la nhon-conformité : élevé] [Horizon de temps :
planification de I'exploitation]

E1.1. unedescription delastratégie a haut niveau a suivre pendant les événements de
remise en charge permettant de rétablir I" Interconnexion, incluant des criteres
minimaux pour atteindre les objectifs du plan de remise en charge du coordonnateur
delafiabilité;

E1.2. lesprocessusd exploitation pour rétablir I Interconnexion;

E1.3. lesdescriptions des éléments de coordination des plans individuels de remise en
charge des exploitants de réseau de transport;

E1.4. lesdescriptions des éléments de coordination des plans de remise en charge avec les
coordonnateurs de la fiabilité voisins;

E1.5. lescritéreset les conditions de rétablissement des interconnexions avec les autres
exploitants de réseau de transport al’ intérieur de sa zone de fiabilité, avec les
exploitants de réseau de transport des autres zones de fiabilité et avec les autres
coordonnateurs de la fiabilité;

E1.6. lesexigences concernant lafagon de serapporter pour les entités al’intérieur dela
zone de fiabilité pendant un événement de remise en charge;

E1.7. lescritéresde partage d information sur laremise en charge avec les coordonnateurs
dela fiabilité voisins et avec |es exploitants de réseau de transport et les
responsables de I’ équilibrage al’ intérieur de sa zone de fiabilité;
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E2.

E3.

E4.

ES.

EG.

E7.

E1.8. Ladésignation du coordonnateur de la fiabilité comme premier contact pour
transmettre |’ information sur la remise en charge aux coordonnateurs de la fiabilité
voisins, aux exploitants de réseau de transport, et aux responsables de I’ équilibrage
al’intérieur de sa zone de fiabilité,

E1.9. Lescritérespour redonner I’ autorité et le contrdle des opérations au responsable de
I"équilibrage.

Le coordonnateur de la fiabilité doit distribuer son plus récent plan de remise en charge de

sa zone de fiabilité a chacun de ses exploitants de réseau de transport et aux coordonnateurs

delafiabilité voisins dans les 30 jours civils suivant sa création ou sarévision. [ Facteur de
risque de la non-conformité : faible] [Horizon de temps : planification de |I'exploitation]

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité doit revoir son plan de remise en charge al'intérieur de
13 mois civils apres laderniére révision. [ Facteur de risque de la non-conformité : moyen]
[Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit revoir les plans de remise en charge des
coordonnateurs de la fiabilité voisins. [ Facteur de risque de la non-conformité : moyen|
[Horizon : planification de I'exploitation]

E4.1. Silecoordonnateur de la fiabilité constate des conflits entre ses plans de remise en
charge et n'importe lequel de ceux de sesvoisins, les conflits doivent étre résolus
dansles 30 jourscivils.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit réviser les plans de remise en charge des
exploitants de réseau de transport requis par lanorme EOP-005 a l'intérieur de sa zone de
fiabilité. [ Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification
deI'exploitation]

E5.1. Lecoordonnateur de la fiabilité doit déterminer si le plan de remise en charge de
I'exploitant de réseau de transport est coordonné et compatible avec le sien et avec
ceux des autres exploitants de réseau de transport al'intérieur de sazone de fiabilité.
Le coordonnateur de la fiabilité doit approuver ou rejeter, en motivant les raisons de
sa décision, le plan de remise en charge soumis par |'exploitant de réseau de
transport al'intérieur de 30 jours civils suivant laréception de ce plan de remise en
charge.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité doit avoir un exemplaire de son plus récent plan de
remise en charge et des exemplaires des plus récents plans de remise en charge approuvés de
chacun des exploitants de réseau de transport de sa zone de fiabilité, dans ses salles de
commande principale et dereleve afin qu'ils soient disponibles atous ses répartiteurs avant
leur date de mise en cauvre. [Facteur de risgue de la non-conformité : faible] [Horizon de
temps : planification de I'exploitation]

Chague coordonnateur de la fiabilité doit travailler avec ses exploitants d'installation de
production et ses exploitants de réseau de transport touchés ainsi qu’ avec les
coordonnateurs de la fiabilité voisins pour surveiller la progression de laremise en charge,
coordonner laremise en charge et prendre des mesures pour rétablir la fréquence du systeme
de production-transport d’ électricité al’ intérieur des limites d exploitation acceptables. Si le
plan de remise en charge ne peut pas étre complété comme prévu, le coordonnateur dela
fiabilité doit utiliser les stratégies de son plan de remise en charge pour faciliter laremise en
charge du réseau. [ Facteur de risque de la non-conformité : élevé] [Horizon de temps :
exploitation en temps réel]
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E8.

EO.

E10.

Le coordonnateur de la fiabilité doit coordonner ou autoriser la resynchronisation de zones
Tlotées qui chevauchent les frontiéres entre les zones de différents expl oitants de réseau de
transport ou coordonnateurs de la fiabilité. Si 1a resynchronisation ne peut pas étre
complétée comme prévu, le coordonnateur de la fiabilité doit utiliser les stratégies de son
plan de remise en charge pour faciliter laresynchronisation. [ Facteur de risque de la non-
conformité : élevé] [Horizon de temps : exploitation en temps réel]

Chague coordonnateur de la fiabilité doit inclure dans son programme de formation sur
I'exploitation, une formation annuelle sur laremise en charge du réseau pour ses répartiteurs
afin de s assurer de |'exécution adéquate de son plan de remise en charge. Ce programme de
formation doit porter sur les points suivants : [Facteur de risque de la non-conformité :
moyen] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

E9.1. lerdle de coordination du coordonnateur de la fiabilité;
E9.2. lerétablissement de |’ Interconnexion.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit procéder a deux entrainements, exercices ou
simulations de remise en charge du réseau par année civile, lesquels doivent inclure la
participation des exploitants de réseau de transport et des exploitants d’installation de
production concernés par I’ entrainement, I'exercice ou la simulation en cours. [ Facteur de
risgue de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

E10.1. Chague coordonnateur de la fiabilité doit demander a chaque exploitant de réseau
de transport identifié dans son plan de remise en charge et a chaque exploitant
d’installation de production identifié dans les plans de remise en charge des
exploitants de réseau de transport de participer & un entralnement, un exercice ou &
une simulation au moins toutes les deux années civiles.

C. Mesures

M1.

M2.

M3.

M4.

M5.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit avoir & sa disposition un exemplaire daté de son
plan de remise en charge, conformément al’ exigence E1.

Chague coordonnateur de la fiabilité doit fournir les pieces justificatives, comme les
courriels avec accusé de réception, |es messages affichés sur un site Web sécurisé avec avis
envoyé aux entités touchées, ou les regus de courrier recommandé, attestant que son plan de
remise en charge le plus récent a été distribué, conformément al’ exigence E2.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit fournir les piéces justificatives, comme les fiches
de révision avec signature, ou les historiques des révisions, attestant gu'’il arevu son plan de
remise en charge al'intérieur de 13 mois civils aprés la derniere révision, conformément a

I” exigence E3.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit fournir les piéces justificatives, comme les fiches
de révision datées avec signature, attestant gu’il arevu les plans de remise en charge des
coordonnateurs de la fiabilité voisins et résolu tout conflit al'intérieur de 30 jours civils,
conformément al’ exigence E4.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité doit fournir les piéces justificatives, comme les fiches
de révision avec signature ou les courriels, attestant qu’il arévise, approuvé ou rejeté, et
avisé son exploitant de réseau de transport al'intérieur de 30 jours civils suivant la réception
du plan de remise en charge, conformément al’ exigence E5.
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M6.

M7.

MS8.

MO.

M 10.

Chague coordonnateur de la fiabilité doit avoir |a documentation, comme les accusés de
réception de courriels, attestant qu’il arendu disponible dans ses salles de commande
principale et de releve, un exemplaire de son plus récent plan de remise en charge et des
exemplaires du plus récent plan de remise en charge approuvés de chacun des exploitants de
réseau de transport de sa zone de fiabilité, atous ses répartiteurs, avant la date de mise en
cauvre, conformément al’ exigence E6.

Chaque coordonnateur de la fiabilité impliqué doit avoir les piéces justificatives, comme les
enregistrements vocaux, les courriels, les imprimés d’ ordinateur datés, ou les journaux

d’ exploitation, attestant qu’il asurveillé et coordonné la progression de laremise en charge,
conformément al’ exigence E7.

S'il y aeu resynchronisation d’ une zone il otée, chaque coordonnateur de la fiabilité
impliqué doit avoir les pieces justificatives, comme |es enregistrements vocaux, les courriels,
ou lesjournaux d exploitation, attestant qu’il a coordonné ou autorisé la resynchronisation,
conformément al’ exigence E8.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit avoir, sous forme électronique ou papier, un
exemplaire disponible de ses dossiers de formation attestant qu’il a dispensé laformation,
conformément al’ exigence E9.

Chaque coordonnateur de la fiabilité doit avoir les piéces justificatives attestant qu’il a
procédé a deux entrainements, exercices ou simulations de remise en charge du réseau par
année civile et que les exploitants de réseau de transport et les exploitants d’installation de
production identifiés dans le plan de remise en charge du coordonnateur de la fiabilité ont
ééinvitésay participer, conformément al’ exigence E10.

D. Conformité

1.

Processus de surveillance de la conformité

11. Responsabledelasurveillance del'application des normes
Entité régionae

1.2. Périodicitédelasurveillance de la conformité et délai deretour en conformité
Sans objet

1.3. Processusde surveillance et de mise en application des normes
Audits de conformité
Déclarations sur la conformité
Contréles ponctuels
Enquétes sur les non-conformités
Déclarations volontaires
Plaintes

14. Conservation desdonnées

Le coordonnateur de la fiabilité doit conserver les données ou les pieces
justificatives attestant sa conformité telles qu'identifiées ci-dessous, a moins que son
responsable de la surveillance et de I'application des normes lui ordonne de
conserver des pieces justificatives spécifigues pour une plus longue période, dansle
cadre d’ une enquéte :
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0 le plan de remise en charge en application et tout plan de remise en charge en
vigueur depuis le dernier audit de conformité pour I’ exigence E1, mesure M1,

) ladistribution de son plus récent plan de remise en charge et tout plan de
remise en charge en vigueur pendant I’ année civile courante et les trois années
civiles précédentes, pour I’ exigence E2, mesure M2;

) son plan de remise en charge révisé pour la période de révision courante et les
trois périodes de révision précédentes, pour I’ exigence E3, mesure M3;

0 des exemplaires revus des plans de remise en charge des coordonnateurs de la
fiabilité voisins pour I’ année civile courante et les trois années civiles
précédentes, pour |” exigence E4, mesure M4;

0 les plans de remise en charge revus pour |’ année civile courante et les trois
années civiles précédentes, pour I’ exigence E5, mesure M5;

) le plan de remise en charge en application approuveé et tout plan de remise en
charge en vigueur pendant |es trois années civiles précédentes, rendus
disponibles dans ses salles de commande, pour I’ exigence E6, mesure M6;

) s'il est survenu un événement avec remise en charge, une preuve de lamise en
oavre de son plan de remise en charge a n'importe quel moment au cours d’ une
période de 12 mois consécutifs, pour I’ exigence E7, mesure M7,

) s'il y aeu resynchronisation d’ une zone ilotée, une preuve de lamise en cauvre
de son plan de remise en charge a n'importe quel moment au cours d' une
période de 12 mois consécutifs, pour I’ exigence E8, mesure M8§;

) le matériel du programme de formation actuel ou les descriptions, pour lestrois
derniéres années civiles, pour |’ exigence E9, mesure M9;

o} les dossiers de tous |es entrainements, exercices ou simulations de remise en
charge du coordonnateur de la fiabilité depuis son dernier audit de conformité
ainsi que pour la période d’ audit précédente, pour I’ exigence E10,
mesure M 10.

Si un coordonnateur de la fiabilité est jugé non conforme, il doit conserver
I'information relative ala non-conformité jusqu’ a ce qu'il soit de nouveau jugé
conforme.

Le responsable de la surveillance de I'application des normes doit conserver les
dossiers du dernier audit et tous les dossiers d’ audits demandés et soumis
subséguemment.

1.5. Autresinformationssur la confor mité

Aucune
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2.

Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)

Critique

Exigence

El.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'a pas inclus une des sous-
exigencesdel’ exigence E1 a
I'intérieur de son plan de remise
en charge.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apasinclus deux des sous-
exigencesdel’ exigence E1 a
I'intérieur de son plan de remise
en charge.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apasinclustrois des sous-
exigencesdel’ exigence E1 a
I'intérieur de son plan de remise
en charge.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'a pas inclus quatre des sous-
exigencesou plus al'intérieur de
son plan de remise en charge.

E2.

Le coordonnateur delafiabilité a
distribué le plus récent plan de
remise en charge de sa zone de
fiabilité aux entitésidentifiéesa
I'exigence E2, mais &ait en
retard de 30 jours ou plus mais de
moins de 60 jours civils.

Le coordonnateur delafiabilitéa
distribué le plus récent plan de
remise en charge de sa zone de
fiabilité aux entitésidentifiéesa
I'exigence E2, mais &ait en
retard de 60 jours ou plus mais de
moins de 90 jours civils.

Le coordonnateur delafiabilitéa
distribué le plus récent plan de
remise en charge de sa zone de
fiabilité aux entitésidentifiéesa
I'exigence E2, mais &ait en
retard de 90 jours ou plus mais de
moins de 120 jours civils.

Le coordonnateur delafiabilité a
distribué le plus récent plan de
remise en charge de sazone de
fiabilité aux entitésidentifiéesa
I’exigence E2, mais était en

retard de 120 jours civils ou plus.

ES.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Le coordonnateur delafiabilité
n’'apas revu son plan deremise
en charge al'intérieur de 13 mois
civils aprésladerniére révision.

E4.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apasrevu lesplans deremise
en charge soumis par les
coordonnateurs de la fiabilité
voisins et n'apasrésolu les
conflitsal'intérieur de 30 jours
civils, maisarésolu les conflits a
I'intérieur de 60 jours civils.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apasrevu lesplans de remise
en charge soumis par les
coordonnateurs de la fiabilité
voisins et n'apasrésolu les
conflitsal'intérieur de 30 jours
civils, maisarésolu les conflits a
I'intérieur de 90 jours civils.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apasrevu les plans de remise
en charge soumis par les
coordonnateurs de la fiabilité
voisins et n'apasrésolu les
conflitsal'intérieur de 30 jours
civils, maisarésolu les conflitsa
I'intérieur de 120 jourscivils.

Le coordonnateur de la fiabilité
n’'apasrevu lesplansderemise
en charge soumis par les
coordonnateurs de la fiabilité
voisins et n'apas résolu les
conflitsal'intérieur de 120 jours
civils.
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Exigence

ES.

Faible

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apas revu ni approuveé/reeté
les plans de remise en charge
soumis par ses exploitants de
réseau de transport et les
coordonnateurs de la fiabilité
voisinsal'intérieur de 30 jours
civils suivant leur réception, mais
arevu, approuvé/rgeté les plans
al'intérieur de 45 jourscivils
suivant leur réception.

Oou

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apas avise |’ exploitant de
réseau de transport de son
approbation ou de son regjet, en
motivant lesraisons de sa
décision derget, al'intérieur de
30jourscivils suivant leur
réception, maisaavisé
I'exploitant de réseau de
transport de son appraobation ou
de sonrgiet avec lesraisons a
I'intérieur de 45 jourscivils
suivant leur réception.

Modeéré

Le coordonnateur dela fiabilité
N’ apas revu ni approuveé/reeté
les plans de remise en charge
soumis par ses exploitants de
réseau de transport et les
coordonnateurs de la fiabilité
voisinsal'intérieur de 30 jours
civils suivant leur réception, mais
arevu, approuvé/rgeté les plans
al'intérieur de 60 jourscivils
suivant leur réception.

Oou

Le coordonnateur dela fiabilité
n’'apas avise I’ exploitant de
réseau de transport de son
approbation ou de son rejet, en
motivant lesraisons de sa
décision dergjet, al'intérieur de
30jourscivils suivant leur
réception, maisaavisé
I'exploitant de réseau de
transport de son approbation ou
desonrejet avec lesraisonsa
I'intérieur de 60 jours civils
suivant leur réception.

Elevé

Le coordonnateur dela fiabilité
N’ apas revu ni approuveé/reeté
les plans de remise en charge
soumis par ses exploitants de
réseau detransport et les
coordonnateurs de la fiabilité
voisinsal'intérieur de 30 jours
civils suivant leur réception, mais
arevu, approuvérgetélesplans
al'intérieur de 90 jourscivils
suivant leur réception.

Oou

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apas avise |’ exploitant de
réseau de transport de son
approbation ou de son rejet, en
motivant lesraisons de sa
décision dergjet, al'intérieur de
30jourscivils suivant leur
réception, maisaavisé
I'exploitant de réseau de
transport de son approbation ou
desonrejet avec lesraisonsa
I'intérieur de 90 jours civils
suivant leur réception.

Critique

Le coordonnateur de lafiabilité
n'apas revu ni approuvé/reeté
les plans de remise en charge
soumis par ses exploitants de
réseau de transport et les
coordonnateurs de la fiabilité
voisinsal'intérieur de 90 jours
civils suivant leur réception.

Oou

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apasavise !’ exploitant de
réseau de transport de son
approbation ou de son rejet, en
motivant les raisons de sa
décision deregjet, plus de 90 jours
civils suivant leur réception.
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Exigence

EG6.

Sans objet.

Faible

Sans objet.

Modeéré

Elevé

Le coordonnateur de la fiabilité
N’ avait pas un exemplaire de son
plus récent plan deremise en
charge et des exemplaires des
plus récents plans de remise en
charge approuvés de chacun des
exploitants de réseau de
transport de sa zone defiabilité,
dans ses salles de commande
principale et dereléve afin quils
soient disponibles atous ses
répartiteurs avant leur date de
mise en cauvre

Critique

Le coordonnateur de lafiabilité
n' avait pas un exemplaire de son
plus récent plan de remise en
charge dans ses sallesde
commande principale et dereléve
avant leur date de mise en cauvre
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Exigence

E7.

Sans objet

Faible

Sans objet

Modeéré

Sans objet

Elevé

Critique

Le coordonnateur dela fiabilité
n'apastravaillé avec ses
exploitants d'installation de
production et ses exploitants de
réseau de transport touchés aing
qu’ avec les coordonnateurs de la
fiabilité voisins pour surveiller la
progression delaremise en
charge, coordonner laremise en
charge et prendre des actions
pour rétablir lafréquence du
systéme de production-transport
d éectricité al’intérieur des
limites d' exploitation acceptables
Ou

Quand le plan de remise en
charge ne peut pas ére complété
comme prévu, le coordonnateur
delafiabilité n’'apas utilisé pas
les stratégies de son plan de
remise en charge pour faciliter la
remise en charge du réseau.
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Exigence

ES.

Faible

Sans objet

Modeéré

Sans objet

Elevé

Sans objet

Critique

Le coordonnateur de la fiabilité
n’' apas coordonné ou autorisé la
resynchronisation de zones
flotées qui chevauchent les
frontiéres entre les zones de
différents exploitants de réseau
de transport ou coordonnateurs
delafiabilité

Ou

Si laresynchronisation ne
pouvait pas étre compl étée
comme prévu, le coordonnateur
delafiabilité n"apas utilisé pas
les stratégies de son plan de
remise en charge pour faciliter la
resynchronisation.

EO.

Sans objet

Sans objet

L e coordonnateur dela fiabilité
ainclus une formation annuelle
sur laremise en charge du réseau
dans son programme de
formation sur I’ exploitation, mais
N’ a pas respecté les deux sous-
exigences

Le coordonnateur de la fiabilité
n’apasinclus une formation
annuelle sur laremise en charge
du réseau dans son programme
deformation sur I’ exploitation.

E10.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'aprocédé qu’' aun seul
entralnement, un seul exercice ou
une seule smulation de remise en
charge pendant I’année civile.

Le coordonnateur delafiabilité
N’ apasinvité un exploitant de
réseau de transport ou un
exploitant d'installation de
production identifié dans son
plan deremise en charge a
participer aun entrainement, un
exercice ou une simulation a
I'intérieur de deux années civiles.

Sans objet

Le coordonnateur dela fiabilité
n’aprocédé aaucun
entrainement, ni exercice, ou ni
simulation de remise en charge
au coursdel’annéecivile.
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E. Différences régionales
Aucune

Historique des versions

Version Date Intervention Suivi des modifications
0 1% avril 2005 Date d entrée en vigueur Nouvelle
0 8 ao(t 2005 Suppression du mot « proposed » dans | Erratum
ladate d’ entrée en vigueur.
1 1% novembre 2006 | Adoptée par le conseil d administration | Révisée
delaNERC
2 A déterminer Révisions d aprés le projet 2006-03 Mise ajour des sections

Mesures et Conformité en
fonction des nouvelles

exigences
2 5 ao(it 2009 Adoptée par le conseil d’administration | Révisée
delaNERC
2 17 mars 2011 Ordonnance de la FERC approuvant la

norme EOP-006-2 (approbation en
vigueur le 23 mai 2011)

2 1juillet 2013 Mise ajour des « VRF » et « VSL »
selon |’ approbation du 24 juin 2013
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Annexe QC-EOP-006-2
Dispositions particulieres de la norme EOP-006-2 applicables au Québec

Cette annexe établit les dispositions particuliéres d’ application de la norme au Québec. Les dispositions
de lanorme et de son annexe doivent obligatoirement étre lues conjointement pour fins de compréhension
et d’interprétation. En cas de divergence entre lanorme et |’ annexe, I’ annexe aura préséance.

A. Introduction

1. Titre: Coordination delaremise en charge du réseau
2. Numéro: EOP-006-2

3. Objet :  Aucune disposition particuliére

4.  Applicabilité: Aucune disposition particuliere

S. Date d’entrée en vigueur :

5.1. Adoption delanorme par laRégie de I’ énergie : le xx mois 201x
5.2. Adoption del’annexe par la Régie de |’ énergie : le xx mois 201x
5.3. Dated entrée en vigueur de lanorme et de I’ annexe au Québec : le xx mois 201x
B. Exigences
Aucune disposition particuliére
C. Mesures
Aucune disposition particuliere
D. Conformité
1. Processus de surveillance de la confor mité
1.1. Responsabledela surveillance del'application des normes

LaRégie del’ énergie est responsable, au Québec, de lasurveillance del’ application dela
norme de fiabilité et de son annexe qu'elle adopte.

1.2. Périodicitédela surveillance de la conformité et délai deretour en conformité
Aucune disposition particuliére

1.3. Processus desurveillance et de mise en application des nor mes
Aucune disposition particuliére

1.4. Conservation des données
Aucune disposition particuliére

1.5. Autresinformationssur la conformité
Aucune disposition particuliére

2. Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)

Aucune disposition particuliére
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Annexe QC-EOP-006-2

Dispositions particulieres de la norme EOP-006-2 applicables au Québec

E. Différences régionales

Aucune disposition particuliere

Historique des révisions

Révision

Date d'adoption

Intervention

Suivi des modifications

0

XX mMois 201x

Nouvelle annexe

Nouvelle
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Norme EOP-008-1 — Perte de fonctionnalité d’un centre de contrble

A.

Introduction

1. Titre: Perte defonctionnalité d’un centre de controle
2. Numéro: EOP-008-1
3. Objet: Assurer la continuité de I’ exploitation fiable du systéme de production-transport
d’ éectricité (BES) dansle cas ou un centre de contrdle devient inutilisable.
4. Applicabilité:
4.1. Entitéfonctionnelle
411  Coordonnateur delafiabilité
4.1.2 Exploitant de réseau de transport
4.1.3 Responsabledel’ équilibrage
5. Dated’entréeen vigueur : Lepremier jour du premier trimestre civil, vingt-quatre mois
aprés |’ approbation réglementaire applicable. Dans les territoires ou une approbation
réglementaire n’ est pas nécessaire, la norme entrera en vigueur le premier jour du premier
trimestre civil, vingt-quatre mois aprés I’ adoption par le conseil d’administration de la NERC.
Exigences

E1l. Chaque coordonnateur de la fiabilité, responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de

transport doit avoir un plan d’ exploitation ajour décrivant de quelle facon il continue de
remplir ses obligations fonctionnelles quant al’ exploitation fiable du systéme de production-
transport d’ électricité (BES) en cas de perte de fonctionnalité de son centre de controle
principal. Ce plan d’ exploitation pour fonctionnalité de reléve doit comprendre au minimum
les éléments suivants : [ Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps:
planification de I’ exploitation]

E1.1. I’emplacement et la méthode de mise en ceuvre pour fournir une fonctionnalité de
reléve pendant |a durée nécessaire pour rétablir lafonctionnalité du centre de contréle
principal ;

E1.2. une description sommaire des éléments nécessaires pour soutenir lafonctionnalité de
reléve. Ces éléments doivent comprendre, au minimum :

E1.2.1. lesoutilset logiciels permettant d' assurer que les répartiteurs ont
connaissance de la situation sur le BES;

E1.2.2. lesliaisons d échange de données;
E1.2.3. les moyens de communication vocale;
E1.2.4. source(s) d’alimentation électrique;
E1.2.5. lasécurité physique et la cybersécurité.

E1.3. un processus d’ exploitation assurant la cohérence entre lafonctionnalité de reléve et le
centre de contrdle principal;

E1.4. desprocéduresd exploitation, incluant I’ autorité décisionnelle, permettant de
déterminer a quel moment mettre en ceuvre le plan d’ exploitation pour la fonctionnalité
dereléve;
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E2.

ES.

E4.

E1.5. une période de transition entre la perte de fonctionnalité du centre de contréle principal
et le temps pour complétement mettre en ceuvre lafonctionnalité de reléve qui est de
deux heures ou moins;

E1.6. un processus d’ exploitation décrivant les mesures a prendre pendant la période de
transition entre la perte de fonctionnalité du centre de contréle principal et le temps
pour completement mettre en oauvre les ééments de fonctionnalité de releve spécifiés a
I’ exigence E1, partie E1.2. Ce processus d’ exploitation doit comprendre au minimum
les éléments suivants :

E1.6.1. uneliste detoutesles entités aaviser en cas de déplacement des activités
d’ exploitation;

E1.6.2. des mesures de gestion des risques pour |e systeme de production-transport
d’ éectricité (BES) pendant latransition de lafonctionnalité principale vers
celledereléve, ainsi que pendant les pannes de fonctionnalité principale ou
dereléve;

E1.6.3. ladésignation desroles pour le personnel impliqué pendant le déclenchement
et lamise en cauvre du plan d’ exploitation pour fonctionnalité de reléve;

Chaque coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit avoir une copie ajour de son plan d exploitation pour lafonctionnalité de reléeve
disponible & son centre de contréle principa ainsi qu’ al’ emplacement offrant la fonctionnalité
dereléve. [Facteur derisgue de la non-conformité : faible] [Horizon de temps : planification
de I’ exploitation]

Chague coordonnateur de la fiabilité doit avoir un centre de contrdle de reléve (par le biais de
sapropre installation de reléve dédiée ou par un centre de contrdle d’ une autre entité exploité
par des répartiteurs certifiés comme possedant les compétences de coordonnateur de la
fiabilité lorsque le contrble a été transféré al’ installation de reléve) qui offre lafonctionnalité
requise pour maintenir la conformité a toutes les normes de fiabilité qui dépendent de la
fonctionnalité du centre de contréle principal. Afin d’ éviter qu’ une troisiéme installation soit
nécessaire, une installation de reléve n’ est pas requise dans les cas suivants : [ Facteur de
risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps : planification de I’ exploitation]

. pendant les indisponibilités planifiées de deux semaines ou moins des installations
principales ou de celles de releve;

. pendant |es indisponibilités non planifiées des installations principales ou de celles de
reléve.

Chague responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de transport doit avoir une
fonctionnalité de reléve (par le biais soit d’ une installation, soit de services en sous-traitance
exploités par des répartiteurs détenant la certification appropriée lorsque le contrble a été
transféré a1’ emplacement de la fonctionnalité de releve) comportant des fonctions de
surveillance, de controle, d'enregistrement et d’ alarme suffisantes pour maintenir la
conformité a toutes les normes de fiabilité qui dépendent de lafonctionnalité du centre de
contrdle principal du responsable de I’ équilibrage et de celui de I’ exploitant de réseau de
transport. Afin d’ éviter qu’ une troisiéme fonctionnalité soit nécessaire, lafonctionnalité de
reléve n’est pas requise dans les cas suivants : [ Facteur de risque de la non-conformité :
moyen] [Horizon detemps : planification de I’ exploitation]

. pendant les indisponibilités planifiées de deux semaines ou moins de lafonctionnalité
principale ou dereléve;

Page 2 de 10



Norme EOP-008-1 — Perte de fonctionnalité d’un centre de contrble

ES.

EG.

E7.

ES8.

M2.

M3.

. pendant |es indisponibilités non planifiées de la fonctionnalité principale ou de reléve.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit revoir et approuver annuellement son plan d’ exploitation pour lafonctionnalité
dereleve. [Facteur de risque de la non-conformité : faible] [Horizon de temps: planification
de I’ exploitation]

ES5.1. Lepland exploitation pour lafonctionnalité de reléve doit étre mis ajour et approuvé
dans | es soixante jours civils suivant tout changement apporté a toute partie du plan
d’ exploitation spécifié al’ exigence E1.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit avoir une fonctionnalité principale et de reléve qui ne dépendent pas |’ une de
I"autre pour les fonctions du centre de contréle nécessaires au maintien de la conformité awx
normes de fiabilité. [Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps :
planification de I’ exploitation]

Chaque coordonnateur de la fiabilité, responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit procéder aun annuel de son plan d’ exploitation, et en documenter les
résultats. Cet essai doit démontrer : [ Facteur de risque de la non-conformité : moyen]
[Horizon de temps : planification de |’ exploitation]

E7.1. letempsde transition entre la perte simulée de fonctionnalité du centre de controle
principal et le temps pour completement mettre en cauvre lafonctionnalité de reléve;

E7.2. lafonctionnalité de reléve pendant au moins deux heures sans interruption.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport qui a subi une perte de sa fonctionnalité principale ou de reléve et qui prévoit que
cette perte durera plus de six mois civils doit soumettre a son entité régionale, dansles six
mois civils suivant cette perte, un plan montrant comment il rétabliralafonctionnalité
principale ou dereléve. [ Facteur de risque de la non-conformité : moyen] [Horizon de temps :
planification de |’ exploitation]

Mesures
M 1.

Chague coordonnateur de la fiabilité, responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit avoir un plan d exploitation pour lafonctionnalité de reléve daté, ajour, en
vigueur et conforme al’ exigence E1, en version électronigque ou papier.

Chague coordonnateur de la fiabilité, responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit avoir, a son centre de contréle principal ains qu’al’ emplacement offrant la
fonctionnalité de releve, une copie ajour, datée et en vigueur, en version électronigque ou
papier, de son plan d’ exploitation pour lafonctionnalité de reléve, conformément a

I’ exigence E2.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité doit fournir des pieces justificatives datées attestant qu’il
aun centre de contréle de reléve (par e biais de sa propre installation de rel éve dédiée ou par
un centre de contréle d’ une autre entité exploité par des répartiteurs certifiés comme possédant
les compétences de coordonnateur de la fiabilité lorsque le contrdle a été transféré a
I"installation de reléve) qui offre lafonctionnalité requise pour maintenir la conformité a
toutes les normes de fiabilité qui dépendent de la fonctionnalité du centre de contréle
principal, conformément al’ exigence E3.
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M4.

M5.

M6.

M7.

M8.

Chague responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de transport doit fournir des
pieces justificatives datées attestant que sa fonctionnalité de reléve (par le biais soit d’ une
installation, soit de services en sous-traitance exploités par des répartiteurs détenant la
certification appropriée lorsque le contrble a été transféré al’ emplacement de la fonctionnalité
dereléve) comporte des fonctions de surveillance, de contréle, d'enregistrement et d’ alarme
suffisantes pour maintenir la conformité a toutes les normes de fiabilité qui dépendent de la
fonctionnalité du centre de contréle principal du responsable del’ équilibrage et de celui de

I’ exploitant de réseau de transport, conformément al’ exigence E4.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit avoir des piéces justificatives attestant que son plan d’ exploitation pour la
fonctionnalité de reléve, daté, ajour et en vigueur, en version éectronique ou papier, a été
revu et approuvé annuellement et qu’il a été mis ajour dans les soixante jours civils suivant
tout changement apporté atoute partie du plan d’ exploitation spécifié al’ exigence E1,
conformément al’ exigence E5.

Chaque coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit avoir des pieces justificatives datées attestant que sa fonctionnalité principale et
de reléve ne dépendent pas |’ une de I’ autre pour les fonctions du centre de contrdle nécessaires
au maintien de la conformité aux normes de fiabilité, conformément al’ exigence E6.

Chaqgue coordonnateur de la fiabilité, responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport doit fournir des piéces justificatives telles que des documents datés, attestant qu’il a
complété et documenté I’ annuel de son plan d’ exploitation pour lafonctionnalité de
reléve, conformément al’ exigence E7.

Chague coordonnateur de la fiabilité, responsable de |’ équilibrage et exploitant de réseau de
transport qui asubi une perte de sa fonctionnalité principale ou de reléve et qui prévoit que
cette perte durera plus de six mois civils doit fournir les piéces justificatives attestant qu’il a
soumis & son entité régionale, dans les six mois civils suivant cette perte, un plan montrant
comment il rétabliralafonctionnalité principale ou de reléve, conformément al’ exigence ES8.

D. Conformité

1.

Processus de surveillance de la conformité
1.1. Responsabledelasurveillance del’ application des normes
Entité régionale
1.2. Processusde surveillance et de mise en application des normes
Audits de conformité
Déclarations sur laconformité
Controéles ponctuels
Enquétes sur les non-conformités
Déclarations volontaires
Plaintes
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13.

Conservation des données

Le coordonnateur de la fiabilité, le responsable de |’ équilibrage et I exploitant de
réseau de transport doivent conserver les données ou |es piéces justificatives pour
démontrer leur conformité tel que spécifié ci-aprés, a moins que leur responsable de la
surveillance de I” application des normes leur ordonne, dans le cadre d' une enquéte, de
conserver certaines pieces justificatives plus longtemps :

chaque coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant
de réseau de transport doit conserver une copie ajour, datée et en vigueur de son
plan d'exploitation pour lafonctionnalité de reléve, plus toutes ses versions
depuis son dernier audit de conformité, conformément ala mesure M1,

chague coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant
de réseau de transport doit conserver une copie ajour, datée et en vigueur de
son plan d exploitation pour lafonctionnalité de reléve, avec piece justificative
attestant de sa derniére version, disponible a son centre de contrdle principal ains
gu’ al’emplacement offrant lafonctionnalité de reléve, pour I’ année en cours,
conformément alamesure M2;

chaque coordonnateur de la fiabilité doit conserver les piéces justificatives
datées, pour la période écoulée depuis son dernier audit de conformité, attestant
gu'il adémontré gu’il aun centre de contrdle de reléve (par le biais de sa propre
installation de reléve dédiée ou par un centre de contrdle d’ une autre entité
exploité par des répartiteurs certifiés comme possédant les compétences de
coordonnateur de la fiabilité lorsgue le contrdle a été transféré al’ installation de
releve) conforme al’ exigence E3 et qui offre lafonctionnalité requise pour
maintenir la conformité a toutes |es normes de fiabilité qui dépendent de la
fonctionnalité du centre de contréle principal, conformément ala mesure M3;

chague responsable de I équilibrage et exploitant de réseau de transport doit
conserver les pieces justificatives datées, pour la période écoul ée depuis son
dernier audit de conformité, attestant qu’il a démontré que sa fonctionnalité de
reléve (par le biais soit d' une installation, soit de services en sous-traitance
exploités par des répartiteurs détenant la certification appropriée lorsque le
contr6le a éé transféré al’ emplacement de la fonctionnalité de reléve), conforme
al’exigence E4, comporte des fonctions de surveillance, de contréle,
d'enregistrement et d’ alarme suffisantes pour maintenir la conformité a toutes les
normes de fiabilité qui dépendent de lafonctionnalité du centre de contréle du
responsable de |’ équilibrage et de celui de I’ exploitant de réseau de transport,
conformément ala mesure M4;

chague coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant
de réseau de transport doit conserver |es piéces justificatives, pour la période
écoul ée depuis son dernier audit de conformité, attestant que son plan

d’ exploitation pour fonctionnalité de reléve daté, ajour et en vigueur a été revu et
approuveé annuellement et qu'il a été mis ajour dans les soixante jours civils
suivant tout changement apporté a toute partie du plan d' exploitation spécifié a
I"exigence E1, conformément ala mesure M5;
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. chaque coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant
de réseau de transport doit conserver |es pieces justificatives datées, pour I’ année
en cours et pour tout plan d’ exploitation pour lafonctionnalité dereleve en
vigueur depuis son dernier audit de conformité, attestant que sa fonctionnalité
principale et de reléve ne dépendent pas I’ une de I’ autre pour les fonctions du
centre de controle nécessaires au maintien de la conformité aux normes de
fiabilité, conformément ala mesure M6;

o chague coordonnateur de la fiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant
de réseau de transport doit conserver les pieces justificatives, pour I’ année en
cours et une année précédente, telles que des documents datés, attestant qu’il a
procédéal’ de son plan d’ exploitation pour fonctionnalité de reléve,
conformément alamesure M7;

. chaque coordonnateur de lafiabilité, responsable de I’ équilibrage et exploitant
de réseau de transport qui a subi une perte de sa fonctionnalité principale ou de
reléve et qui prévoit que cette perte durera plus de six mois civils doit conserver
les piéces justificatives, pour le document en vigueur ainsi que pour tout
document en vigueur depuis son dernier audit de conformité, attestant qu’il a
soumis a son entité régionale, dans les six mois civils suivant cette perte, un plan
montrant comment il rétabliralafonctionnalité principale ou de reléve,
conformément alamesure M8.

1.4. Autresinformationssur la conformité
Aucune
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2.

Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)

Faible

Modéré

Critique

El

L’ entité responsable avait un plan

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve ajour, mais ce plan omet
une des six parties de

I’exigence (E1.1 aEL.6)

L’ entité responsable avait un plan
d'exploitation pour lafonctionnalité
dereléve ajour, mais ce plan omet
deux des six partiesde

I’exigence (E1.1 aEL.6)

L’ entité responsable avait un plan

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve ajour, mais ce plan omet
troisdes six parties de

I’exigence (E1.1 aEL.6)

L’ entité responsable avait un plan

d exploitation ajour pour la
fonctionnalité de reléve, mais ce plan
omet quatre ou plus des six parties de
I’exigence (E1.1 aEL.6)

Ou

L’ entité responsable n’ avait pasun
plan d’ exploitation pour la
fonctionnalité dereléve ajour.

E2.

Sans objet

L’ entité responsable n' avait pas de
copie de son plan d’ exploitation pour
lafonctionnalité dereléve ajour dans
au moins un de ses emplacements de
contréle.

Sans objet

L’ entité responsable n' avait pas de
copie de son plan d’ exploitation pour
lafonctionnalité de reléve ajour dans
aucun de ses emplacements.

E3.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Le coordonnateur dela fiabilité n'a
pas de centre de contrdle de reléve
(par le biais de sapropre installation
de reléve dédiée ou par un centre de
contréle d’ une autre entité exploité
par des répartiteurs certifiés comme
possédant les compétences de
coordonnateur dela fiabilité lorsque
le contrOle aéétransféré a
I'installation dereléve) qui offrela
fonctionnalité requise pour maintenir
la conformité atoutes les normes de
fiabilité qui dépendent dela
fonctionnalité du centre de contréle
principal.

E4.

Sans objet

Sabsobjet

Sans objet

L’ entité responsable 0’ apas de
fonctionnalité de reléve (par le biais
soit d' uneinstallation, soit de services
en sous-traitance exploités par des
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Critique

répartiteurs détenant la certification
appropriée lorsgue le contréle a été
transféré al’ emplacement dela
fonctionnalité de reléve)comportant
desfonctions de surveillance, de
contrdle, denregistrement et d' darme
suffisantes pour maintenir la
conformité & toutes les normes de
fiahilité qui dépendent dela
fonctionnalité du centre de contréle
principal du responsable de
I’équilibrage et de celui de

I’ exploitant de réseau de transport.

L’ entité responsable aprocédé aun
annuel de son plan

L’ entité responsable aprocédé aun
annuel de son plan

L’ entité responsable aprocédé aun
annuel de son plan

ES. L’ entité responsable n’'apas misa L’ entité responsable n'apas misa L’ entité responsablen’apas misa L’ entité responsable N’ avait pas de
jour et approuvé son plan jour et approuvé son plan jour et approuvé son plan piéce justificative attestant que son
d exploitation pour lafonctionnalité | d exploitation pour lafonctionndité | d exploitation pour lafonctionndité | plan d’ exploitation pour la
dereléve dansles 60 jourscivils derelevedansles 70 jours civils derelévedansles 80 jourscivils fonctionnalité de reléve daté, ajour et
suivant tout changement apporté a suivant tout changement apporté a suivant tout changement apporté a en vigueur, aéé revu et approuveé
toute partie du plan d’ exploitation toute partie du plan d’ exploitation toute partie du plan d’ exploitation annuellement.
spécifiéal’ exigence E1, maisl’afait | spécifieal’exigence E1, maisl’afait | specifiéal’ exigence E1, maislafait | o
dansun déla de 70 jourscivils. dans un délai de 80 jourscivils. dansun délai de 90 jourscivils. . .
L’ entité responsable n'apas misa
jour et approuvé son plan
d exploitation pour lafonctionnalité
derdévedansles 90 jourscivils
suivant tout changement apporté a
toute partie du plan d’ exploitation
spécifié al’ exigence EL
E6. Sansobjet Sans objet Sans objet L’ entité responsable aune
fonctionnalité principale et de reléve
qui dépendent I’ une de I’ autre pour
lesfonctions du centre de controle
nécessaires au maintien dela
conformité aux normes de fiabilité.
E7.

L’ entité responsable N’ a pas procédé
aun annuel de son plan

Page 8 de 10




Norme EOP-008-1 — Perte de fonctionnalité d’un centre de contrble

No.

Faible

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve, maiselen’apas
documenté les résultats.

ou

L’ entité responsable aprocédé aun
annuel de son plan

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve, mais cet aduré moins
de 2 h en continu, mais au moins
15h.

Modéré

d'exploitation pour lafonctionnalité
dereléve, mais cet aduré moins
de 1,5 h en continu, mais au moins
1h.

Elevé

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve, mais cet n'apas
évalué letempsdetransition entre la
perte smulée du centre de controle
principal et le temps pour mettre en
aauvre compléetement lafonctionnalité
derdéve.

ou

L’ entité responsable aprocédé aun
annuel de son plan

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve, mais cet aduré moins
de 1 hen continu, maisau moins
05h.

Critique

d exploitation pour lafonctionnalité
derdéve.

Oou

L’ entité responsable a procédé aun
annuel de son plan

d exploitation pour lafonctionnalité
dereléve, mais cet aduré moins
de 0,5 h en continu.

ES.

L’ entité responsable a subi une perte
de safonctionnalité principale ou de
reléve et prévoyait que cette perte
durerait plus de six moiscivilset a
fourni ason entité régionale un plan
montrant comment il rétablirala
fonctionnalité principale ou de reléve,
maisle plan a &é soumis plus de six
mois civils, mais au plus sept mois
civilsaprésladate alaquellela
fonctionnalité a éé perdue.

L’ entité responsable a subi une perte
de safonctionndlité principale ou de
reléve et prévoyait que cette perte
durerait plus de six moiscivilset a
fourni ason entité régionale un plan
montrant comment il rétablirala
fonctionnalité principale ou de reléve,
mais e plan a é&é soumis plus de sept
mois civils, mais au plus huit mois
civilsapresladate alaquellela
fonctionnalité a été perdue.

L’ entité responsable a subi une perte
de safonctionndité principae ou de
reléve et prévoyait que cette perte
durerait plusde six moiscivilset a
fourni ason entité régionale un plan
montrant comment il rétablirala
fonctionnalité principale ou de reléve,
mais e plan a éé soumis plus de huit
mois civils, mais au plus neuf mois
civilsapresladate alaquelle la
fonctionnalité a été perdue.

L’ entité responsable a subi une perte
de safonctionndité principale ou de
reléve et prévoyait que cette perte
durerait plusde six moiscivilset a
fourni ason entité régionale un plan
montrant comment il rétablirala
fonctionnalité principale ou de reléve,
mais e plan a été soumis plus de neuf
moiscivils aprésladate alaguellela
fonctionnalité a é&é perdue.
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E. Différences régionales

Aucune

Historique des versions

Version Date Intervention Suivi des modifications

1 A déterminer Révisions d’ aprés le projet Refonte majeure en fonction

2006-04. des changements indiqués dans
le dossier du projet.

1 21 avril 2011 Ordonnance de laFERC émise
approuvant EOP-008-1 (entrée
en vigueur de |’ approbation le
27 juin 2011).

2 1juillet 2013 Mise ajour des « VRF » et

«VSL » selon " approbation du
24 juin 2013
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Annexe QC-EOP-008-1

Dispositions particulieres de la norme EOP-008-1 applicables au Québec

Cette annexe établit les dispositions particuliéres d’ application de la norme au Québec. Les dispositions
de lanorme et de son annexe doivent obligatoirement étre lues conjointement pour fins de compréhension
et d’interprétation. En cas de divergence entre lanorme et |’ annexe, I’ annexe aura préséance.

A.

E.

Introduction

Titre: Perte defonctionnalité d’un centre de contréle
2. Numéro: EOP-008-1
3. Objet: Aucune disposition particuliére
4. Applicabilité: Aucune disposition particuliére
5. Dated’entréeen vigueur :
5.1. Adoption delanorme par laRégie del’ énergie: le xx mois 201x
5.2. Adoption de |’ annexe par laRégie de |’ énergie: le xx mois 201x
5.3. Dated entrée en vigueur de lanorme et de I’ annexe au Québec : le xx mois 201x
Exigences

Aucune disposition particuliére

Mesures

Aucune disposition particuliere

Conformité

1.

Processus de surveillance de la conformité

1.1. Responsabledelasurveillance del’application des normes

LaRégie del’ énergie est responsable, au Québec, de la surveillance de |’ application de
lanorme de fiabilité et de son annexe qu'elle adopte.

1.2. Processusde surveillance et de mise en application des normes
Aucune disposition particuliére
1.3. Conservation desdonnées
Aucune disposition particuliére
1.4. Autresinformationssur la conformité
Aucune disposition particuliére
Niveaux de gravité de la non-conformité (VSL)

Aucune disposition particuliére

Différences régionales

Aucune disposition particuliére
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Annexe QC-EOP-008-1

Dispositions particulieres de la norme EOP-008-1 applicables au Québec

Historique des révisions

Révision

Date d'adoption

Intervention

Suivi des modifications

0

XX mois, 201x

Nouvelle annexe

Nouvelle
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Norme IRO-005-3.1a — Coordination de la fiabilité — Exploitation de la journée en cours

A. Introduction

1
2.
3.

Titre: Coordination delafiabilité — Exploitation de la journée en cours
Numéro: IRO-005-3.1a

Objet : Le coordonnateur de la fiabilité doit connaitre en tout temps les conditions dans
sa zone de fiabilité et intégrer cette information dans ses évaluations de fiabilité. Le
coordonnateur de la fiabilité doit surveiller les paramétres du systéme de production-transport
d'électricité qui peuvent avoir des impacts significatifs sur sa zone de fiabilité et |es zones de
fiabilité voisines.

Applicabilité:

4.1. Coordonnateurs delafiabilité

4.2. Responsablesdel'équilibrage

4.3. Exploitants de réseau de transport

4.4, Fournisseurs de service de transport

4.5. Exploitants d'installation de production

4.6. Responsables de !’ approvisionnement

4.7. Négociants

Date d’entrée en vigueur : Danslesterritoires ou aucune approbation réglementaire n’ est
requise, la norme entrera en vigueur ala plus tardive des dates suivantes : le 1% avril 2009 ou
le premier jour du premier trimestre civil asurvenir trois mois aprés I'adoption par le conseil
d'administration delaNERC.

Dansles territoires ou I'approbation réglementaire est requise, lanorme entreraen vigueur ala
plus tardive des dates suivantes : le 1% avril 2009 ou le premier jour du premier trimestre civil
asurvenir trois mois apres |’ approbation réglementaire applicable.

B. Exigences

E1. Chague coordonnateur de lafiabilité doit surveiller les paramétres de sa zone de fiabilité,

incluant, sans s’y limiter :

E1.1. I’état actuel des éléments du systéme de production-transport d'électricité (les
éléments de transport ou de production, y compris |es équipements auxiliaires critiques
tels que les régulateurs de tension automatiques et |es automatismes de réseau) ains
gue |’ état de la charge sur les é éments du réseau,

E1.2. I'état actud (tension, température, stabilité) des € éments avant contingence, de méme
que tout plan de mitigation applicable pour atténuer les dépassements de SOL ou
d'IROL, y comprislaportée et laviabilité de ce plan,

E1.3. I'état actudl (tension, température, stabilité) des éléments aprés contingence, de méme
que tout plan de mitigation applicable pour atténuer les dépassements de SOL ou
d'IROL, y comprislaportée et laviabilité de ce plan,

E1.4. lesréservesde puissance active et réactive du réseau (réserves réelles versus réserves
requises),

E1.5. lesconditions d adéquation en énergie et en puissance,

E1.6. I' ACE actuel de chacun de ses responsables de |’ équilibrage,
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E2.

ES.

E4.

ES.

EG.

E7.

E8.

E1.7. lesprocédureslocales ou « d’ allégement de la charge de transport » en cours,
E1.8. lesrépartitions de production planifiées,

E1.9. lesindisponibilités planifiées d'équipements de production ou de transport,
E1.10.les contingences.

Chague coordonnateur de la fiabilité doit surveiller les paramétres de ses responsables de

I’ équilibrage pour s assurer qu’ une quantité suffisante de réserves d’ exploitation est fournie et
disponible afin de satisfaire aux exigences de la norme de performance du réglage (CPS) et de
lanorme de contréle en régime perturbé (DCS). Si requis, le coordonnateur de la fiabilité doit
ordonner aux responsables de I’ équilibrage de la zone de fiabilité de prendre les mesures
nécessaires pour obtenir I’ aide des responsables de I’ équilibrage voisins. Le coordonnateur de
la fiabilité doit émettre des al ertes de défaillance en énergie au besoin et ala demande de ses
responsables de I’ équilibrage et de ses responsables de I approvisionnement.

Chague coordonnateur de la fiabilité doit s assurer que ses exploitants de réseau de transport
et sesresponsables de I’ équilibrage sont au courant des prévisions de perturbations
géomagnétiques et qu’ils collaborent, au besoin, al’ élaboration de tout plan d’intervention
requis.

Le coordonnateur de la fiabilité doit diffuser, au besoin, I information dans sa zone de
fiabilité.

Chague coordonnateur de la fiabilité doit surveiller lafréquence du réseau ainsi que la
prestation de ses responsables de I’ équilibrage, et ordonner tout rééquilibrage nécessaire au
rétablissement de laconformité ala CPS et ala DCS. Les exploitants de réseau de transport et
les responsables de |’ équilibrage doivent utiliser toutes les ressources, y compris le délestage
de charge ferme, tel qu'ordonné par leur coordonnateur de la fiabilité, afin de remédier ala
situation émergente.

Le coordonnateur de la fiabilité doit se coordonner avec les exploitants de réseau de
transport, les responsables de I’ équilibrage et les exploitants d' installation de production, au
besoin, pour élaborer et mettre en cauvre des plans d action pour atténuer les dépassements
potentiels ou réels de SOL, de CPS ou de DCS. Le coordonnateur de la fiabilité doit
coordonner lesretraits en attente pour des fins de maintenance de production ou de transport
avec les exploitants de réseau de transport, les responsables de I’ équilibrage et les expl oitants
d'installation de production, lorsgue nécessaire pour les analyses de fiabilité en tempsréel et
pour la journée suivante.

Au besoin, le coordonnateur de la fiabilité doit aider les responsables de |’ équilibrage de sa
zone de fiabilité a obtenir I aide des zones de fiabilité ou des responsables de I’ équilibrage
voisins.

Le coordonnateur de la fiabilité doit identifier les sources d’ écarts de réglage de la zone
importants qui pourraient contribuer & un écart de fréquence, a un écart de temps ou ade

I” échange involontaire, et doit discuter des mesures correctives a prendre avec le responsable
de !’ équilibrage approprié. Le coordonnateur de la fiabilité doit ordonner a son responsable
del’équilibrage de se conformer alaCPS et alaDCS.
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EO.

E10.

E11.

El2.

Lorsqu’ un automatisme de réseau pouvant avoir un impact sur des responsables de

I” équilibrage ou sur des exploitants de réseau de transport inter reliés (¢’ est-a-dire qu'il
pourrait potentiellement avoir un impact sur les transits sur e réseau de transport ayant pour
résultat un dépassement de SOL ou d'1ROL) est armé, |les coordonnateurs de la fiabilité
doivent étre conscients de I'impact du fonctionnement de cet automatisme de réseau sur les
transits entre les zones. L’ exploitant de réseau de transport doit immédiatement informer le
coordonnateur de la fiabilité de |’ état de cet automatisme de réseau, ainsi que de toute
dégradation ou de toute défaillance potentielle I’ empéchant de fonctionner tel que prévu.

Danslescasou il existe un écart entre les limites cal cul ées, les exploitants de réseau de
transport, les responsables de I’ équilibrage, les exploitants d'installation de production, les
fournisseurs de service de transport, les responsables de |’ approvisionnement et les
négociants doivent toujours exploiter le systéme de production-transport d'éectricité en
fonction du paramétre le plus restrictif.

Les fournisseurs de service de transport doivent respecter les SOL et les IROL en conformité
avec les tarifs déposés et avec les méthodes régionales de calcul de la capacité totale de
transfert et de la capacité de transfert disponible.

Chague coordonnateur de la fiabilité qui prévoit un probléme de transport (tel qu’un
dépassement de SOL ou d'1ROL, une perte de réserves de puissance réactive, etc.) dans sa
zone de fiabilité doit envoyer sans tarder un message d’ alerte a tous les expl oitants de réseau
de transport et responsables de I’ équilibrage touchés dans sa zone de fiabilité. Le
coordonnateur de la fiabilité qui recoit cette information doit la transmettre a ses exploitants
de réseau de transport et ses responsables de I’ équilibrage touchés. Le coordonnateur de la
fiabilité doit aviser tous les exploitants de réseau de transport et les responsables de

I” équilibrage touchés une fois que | e probléme de transport a été atténué.

C. Mesures

M1.

M2.

Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives
pouvant comprendre, sans s'y limiter, des documents décrivant les systémes de gestion de
I’énergie (EMS), des imprimés d'ordinateur, un rapport préparé décrivant précisement la
conformité a chacun des points énoncés sous |’ exigence E1, des documents décrivant la
disponibilité du EMS, des documents décrivant la performance des communications du
systéme d’ acquisition de données du SCADA, ou toute autre piece justificative équivalente
qui serviraaconfirmer qu’il surveille les paramétres de sa zone de fiabilité qui sont énoncés
aux exigencesE1.1 aEL1.9.

Si lesréserves d’ exploitation de | un de ses responsables de I équilibrage sont insuffisantes, le
coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives
pouvant comprendre, sans s’y limiter, desimprimés d'ordinateurs, des journaux d’ exploitation,
des enregistrements vocaux ou des transcriptions d' enregistrements vocaux, ou toute autre
piéce justificative équivalente qui serviraaconfirmer qu’il aordonné aux responsables de

I’ équilibrage dans sa zone de fiabilité de prendre |es mesures nécessaires pour obtenir |’ aide
des responsables de I’ équilibrage voisins et, si requis, les a aidés a cette fin. (Exigence E2 et
exigence E7)
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M3.

M4.

M5.

M6.

M7.

M8.

Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives
pouvant comprendre, sans s’y limiter, des journaux d’ exploitation, des enregistrements vocaux
ou des transcriptions d’ enregi strements vocaux, ses communications électroniques, ou toute
autre piece justificative équivalente qui serviraaconfirmer qu’il ainformé lorsque nécessaire
les exploitants de réseau de transport et les responsables de I’ équilibrage des prévisions
relatives aux perturbations géomagnétiques et qu'’il a collaboré au besoin al’ élaboration de
tout plan d’ intervention requis. (Exigence E3)

Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives
pouvant comprendre, sans s’y limiter, des journaux d’ exploitation, des enregistrements vocaux
ou des transcriptions d’ enregistrements vocaux, ses enregistrements d’ appels regus sur laligne
d’ urgence, des communications é ectroniques, ou toute autre piéce justificative équivalente
qui serviraaconfirmé qu’il adiffusé I'information dans sa zone de fiabilité, conformément a

I’ exigence E4.

Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives
pouvant comprendre, sans s’y limiter, desimprimés d'ordinateurs, des journaux d’ exploitation,
des enregistrements vocaux ou des transcriptions d’ enregi strements vocaux, ses
communications électroniques, ou toute autre piece justificative équivalente qui serviraa
confirmer qu'il asurveillé lafréguence du réseau ainsi que la prestation de ses responsables
de I’ équilibrage, et ordonné tout rééquilibrage nécessaire, conformément ala premiére partie
del’ exigence E5.

Les exploitants de réseau de transport et |es responsables de I’ équilibrage doivent avoir, et
présenter sur demande, des piéces justificatives pouvant comprendre, sanss'y limiter, des
journaux d exploitation, des enregistrements vocaux ou des transcriptions d’ enregistrements
vocalx, des communications électroniques, ou toute autre piéce justificative équivalente qui
serviraaconfirmer qu’ils ont utiliseé toutes les ressources, y compris le délestage de charge
ferme, tel qu'ordonné par leur coordonnateur de la fiabilité, afin de remédier alasituation
émergente. (Deuxiéme partie de I’ exigence E5)

Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des pieces justificatives
pouvant comprendre, sans s'y limiter, des enregistrements vocaux ou des transcriptions

d’ enregistrements vocaux, des communications é ectroniques, des journaux d’ exploitation, ou
toute autre piece justificative équivalente qui serviraa déterminer s'il atravaillé en
coordination avec les exploitants de réseau de transport, les responsables de I’ équilibrage et
les exploitants d’installation de production pour élaborer et mettre en cauvre les plans d action
nécessaires pour atténuer des dépassements potentiels ou réels de SOL, de CPS ou de DCS et
s'il anotamment assuré la coordination des retraits en attente pour la maintenance de
production ou de transport avec les exploitants de réseau de transport, les responsables de

I” équilibrage et les exploitants d' installation de production. (Premiére partie de |’ exigence E6)

Si un important écart de réglage de la zone aeu lieu, le coordonnateur de la fiabilité doit
avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives pouvant comprendre, sanss'y limiter,
desjournaux d’ exploitation, des enregistrements vocaux ou des transcriptions

d’ enregistrements vocaux, des enregistrements d’ appels regus sur laligne d’ urgence, des
communications éectroniques, ou toute autre piece justificative équivalente qui serviraa
confirmer s'il arepéré la source des écarts de réglage de la zone et entreprit des mesures
correctives avec le responsable de I’ équilibrage approprié si |e probléme se situait dans sa
zone defiabilité. (Premiére partie de I’ exigence ES8)
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M9. Si un automatisme de réseau pouvant avoir une incidence sur les transits entre les zones est
armé, le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces
justificatives pouvant comprendre, sans s'y limiter, des ententes avec les exploitants de réseau
de transport de sa zone de fiabilité, des documents procédurauix, des journaux d’ exploitation,
des analyses informatiques, des modules de formation, des dossiers sur la formation, ou toute
autre piece justificative équivalente qui serviraadéterminer qu’il était conscient de
I"incidence du fonctionnement de ce systéme sur les transits entre les zones. (Exigence E9)

M 10. Dansle casouil existe un désaccord sur les limites calcul ées, le coordonnateur de la
fiabilité, I’ exploitant de réseau de transport, le responsable de I’ équilibrage, I’ exploitant
d'installation de production, le responsable de I’ approvisionnement, le négociant et le
fournisseur de service de transport concerné par le désaccord doivent avoir, et présenter sur
demande, des piéces justificatives pouvant comprendre, sans s'y limiter, des journaux
d’ exploitation, des enregistrements vocaux, des communications é ectroniques, ou toute autre
piéce justificative équivalente qui serviraa confirmer s'ils ont exploité le réseau en fonction
du paramétre le plus restrictif. (Exigence E10)

M 11. Lesfournisseurs de service de transport doivent avoir, et présenter sur demande, des pieces
justificatives pouvant comprendre, sans s'y limiter, des documents procéduraux, des journatix
d’ exploitation, des enregistrements vocaux ou des transcriptions d' enregistrements vocaux,
des communi cations électroniques, ou toute autre piéce justificative équivalente qui serviraa
confirmer qu’ils ont respecté les SOL ou les IROL en conformité avec les tarifs déposés et
avec les méthodes régionales de calcul de la capacité totale de transfert et de la capacité de
transfert disponible. (Exigence E11)

M 12. Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des piéces justificatives
pouvant comprendre, sans S'y limiter, des journaux d’ exploitation, des enregistrements vocaux
ou des transcriptions d’ enregistrements vocaux, des communications é ectroniques, ou toute
autre piece justificative équivalente qui serviraaconfirmer qu’il aenvoyé un message d’ alerte
atous les exploitants de réseau de transport et responsables de |’ équilibrage touchés dans sa
zone defiabilité lorsqu’il a prévu la possibilité d’ un probléme de transport (tel gu’un
dépassement de SOL ou d'IROL, perte de réserves de puissance réactive, etc.) dans sa zone de
fiabilité. (Premiére partie de I’ exigence E12)

M 13. Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des pieces justificatives
pouvant comprendre, sans s’y limiter, desjournaux d’ exploitation, des enregistrements vocaux
ou des transcriptions d’ enregi strements vocaux, ses communications électroniques, ou toute
autre piéce justificative éguivalente qui serviraaconfirmer qu’il atransmis des sa réception
I’information concernant un dépassement de SOL ou d'IROL, une perte de réserves de
puissance réactive, etc. aux exploitants de réseau de transport et aux responsables de
I” équilibrage touchés. (Deuxieme partie de I’ exigence E12)

M 14. Le coordonnateur de la fiabilité doit avoir, et présenter sur demande, des pieces justificatives
pouvant comprendre, sans s'y limiter, des journaux d’ exploitation, des enregistrements vocaux
ou des transcriptions d’ enregistrements vocaux, des communications é ectroniques, ou toute
autre piéce justificative égquivaente qui serviraaconfirmer qu’il a avisé tous les exploitants de
réseau de transport, responsables de I’ équilibrage et coordonnateurs de |a fiabilité touchés
lorsgue le probléme de transport a été atténué. (Troisiéme partie de |’ exigence E12)
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D. Conformité

1. Processusde surveillance de la conformité

11.

1.2

13.

Responsabilité de la surveillance de la confor mité

Les organisations régionales de fiabilité sont responsables de la surveillance de la
conformité.

Surveillance de la conformité et délai deretour en conformité
Une ou plusieurs des méthodes suivantes serviront a évaluer la conformité :

= la déclaration sur la conformité (effectuée chaque année avec présentation d' un
rapport selon I’ échéancier établi),

= les contrdles ponctuels (peuvent étre effectués a tout moment avec préavis alant
jusqu’a 30 jours),

. I’ audit périodique (effectué tous lestrois ans, selon |’ échéancier établi),

= les enquétes sur incident (La notification qu’ une enquéte sera ouverte doit étre

faite dans un déla de 60 jours aprés un événement ou une plainte de non-
conformité. L’entité a jusqu'a 30jours pour Sy préparer. Une entité peut
demander une prolongation de la période de préparation et cette demande sera
évaluée au cas par cas par le responsable de la surveillance de la conformité.)

Ledélai deretour en conformité est de 12 mois aprés la derniére constatation de non-
conformité

Conservation des données

Pour les mesures M1 et M9, chague coordonnateur de la fiabilité doit avoir laversion a
jour de ses documents en vigueur comme piéces justificatives.

Pour les mesuresM2 aM8 et les mesuresM12 aM 13, le coordonnateur de la fiabilité
doit conserver les données historiques (piéces justificatives) des 90 derniers jours.

Pour la mesure M6, I'exploitant de réseau de transport et le responsable de
I’équilibrage doivent conserver les données historiques (piéces justificatives) des
90 derniersjours.

Pour la mesure M10, |'exploitant de réseau de transport, le responsable de
I”équilibrage et le fournisseur de service de transport doivent conserver les données
historiques (piéces justificatives) des 90 derniers jours.

Pour la mesure M 11, le fournisseur de service de transport doit conserver les données
historiques (piéeces justificatives) des 90 derniers jours.

Si une entité est jugée non conforme, I’ entité doit conserver I'information sur la non-
conformité jusqu'a ce qu'elle soit jugée conforme, ou pendant deux ans en plus de
I’ année en cours, selon la plus longue de ces deux périodes.

Les piéces justificatives utilisées dans le cadre d’ une enquéte sur incident doivent ére
conservées par |I'entité qui en fait I’objet durant une période d’'un an a compter de la
date de lafin de I’ enquéte, tel qu’ elle est fixée par |e responsable de la surveillance de
la conformité.

Leresponsable de la surveillance de la conformité doit conserver le dernier rapport
d’ audit périodique ainsi que tous les dossiers de conformité ultérieurs qui ont été
demandés et soumis.
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1.4. Autresinformationssur la conformité
Aucune
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2.

Exigence

Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)

Faible

Modéré

Critique

El

L e coordonnateur de la fiabilité
n'apas surveillé un (1) des
éléments énumérés dansla
norme IRO-005-1, E1.1
aE1.10.

Le coordonnateur dela fiabilité
n'a pas surveillé deux (2) des
éléments énumérés dans la
norme IRO-005-1, E1.1
aE1l.10.

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas surveillétrois (3) des
éléments énumérés dansla
norme IRO-005-1, E1.1
aE1.10.

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas surveillé plus de trois
(3) des éléments énumérés dans
lanorme IRO-005-1, E1.1
aE1.10.

El1.1

Le coordonnateur de fiabilité
n'apas surveillé'état actuel des
€éléments du systeme de
production-transport
d'éectricité (les éléments de
transport ou de production, y
compris les éguipements
auxiliaires critiquestels que les
régulateurs de tension
automatiques et les
automatismes de réseau) ainsi
gue celui de lacharge sur les
€éléments du réseau.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

E1.2

Le coordonnateur de fiabilité
n'apas surveillé |'état actuel
(tension, température, stabilité)
des éléments avant contingence,
de méme que tout plan de
mitigation applicable pour
atténuer les dépassements de
SOL ou d'IROL, y comprisla
portée et laviabilité de ce plan.

Sans objet

Sans objet

Sans objet
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Exigence Critique

E1.3 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé 'état actuel
(tension, température, stabilité)
des éléments apres contingence,
de méme que tout plan de
mitigation applicable pour
atténuer les dépassements de
SOL ou d'1ROL, y comprisla
portée et laviabilité de ce plan.

El14 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé les réserves de
puissance active et réactive
(réserves réelles versus réserves
nécessaires).

E1.5 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé les conditions
d’ adéquation en énergie et en
puissance.

E1.6 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé |’ ACE actuel
de chacun de ses responsables
del’équilibrage.

E1.7 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé les procédures
locales ou « d’ allégement de la
charge de transport » en cours.

E1.8 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé les répartitions
de production planifiées.
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Exigence Critique
E1.9 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apassurveilléles
indisponibilités planifiées
d'éguipements de production ou
de transport.
E1.10 Le coordonnateur de fiabilité Sans objet Sans objet Sans objet
n'apas surveillé les événements
de contingence.

E2 Sans objet Le coordonnateur de lafiabilité | Le coordonnateur de la fiabilité | Le coordonnateur de la fiabilité
n'a pas ordonné aux n'a pas émis des alertes de n'apas surveillé les paramétres
responsables de |’ équilibrage défaillance en énergie au de sesresponsables de
dans sa zone de fiabilité de besoin et alademande de ses I’ équilibrage pour sassurer
prendre les mesures nécessaires | responsables de |’ équilibrage et | qu'une quantité suffisante de
pour obtenir |'aide des de sesresponsables de réserves d'exploitation était
responsables de |’ équilibrage I” approvisionnement. fournie et disponible afin de
voisins. satisfaire aux exigences de la

norme de performance du
réglage (CPS) et delanorme de
contrdle en régime perturbé
(DCS)

E3 Sans objet Sans objet Le coordonnateur delafiabilité | Le coordonnateur dela fiabilité

Sest assuré que ses exploitants
de réseau de transport et ses
responsables de |’ équilibrage
étaient au courant des
prévisions de perturbations
géomagnétiques (GMD), mais
n'a pas collaboré, lorsque
nécessaire, al'éaboration de
tout plan d’ intervention requis.

ne sest pas assuré que ses
exploitants de réseau de
transport et ses responsables de
I” équilibrage étaient au courant
des prévisions de perturbations
géomagnétiques (GMD).
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Exigence

E4

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Critique

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas diffusé, lorsque
nécessaire, |'information dans
sa zone de fiabilité.

E5

Sans objet

Sans objet

Le coordonnateur de la fiabilité
asurveillélafréquence du
réseau ainsi que la prestation de
ses responsables de

I’ équilibrage, mais n'a ordonné
aucun rééquilibrage nécessaire
au rétablissement de la
conformitéalaCPSet ala
DCS.

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas surveillé lafréguence du
réseau ni la prestation de ses
responsables de I’ équilibrage et
n'a ordonné aucun rééquilibrage
nécessaire au rétablissement de
laconformité alaCPSet ala
DCS OU les entités
responsables n'ont pas utilisé
toutes les ressources, y compris
le délestage de charge ferme, tel
qu'ordonné par leur
coordonnateur de la fiabilité,
afin deremédier alasituation
émergente.
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Exigence

Critique

E6

Sans objet

Le coordonnateur dela fiabilité
S est coordonné avec les
exploitants de réseau de
transport, les responsables de
I”équilibrage et les exploitants
d’installation de production au
besoin, pour éaborer des plans
d’ action pour atténuer des
dépassements potentiels ou
réels de SOL, de CPS ou de
DCS, maisil nN'apasmisen
cauvre ces plans,

Oou

Le coordonnateur de lafiabilité
n'a pas coordonné les retraits en
attente pour desfins de
maintenance de production ou
de transport avec les exploitants
de réseau de transport, les
responsables de |’ équilibrage et
les exploitants d'installation de
production, lorsgue nécessaire
soit pour les analyses de
fiabilité en tempsréel, ou les
analyses de fiabilité pour la
journée suivante.

Le coordonnateur dela fiabilité
ne s est pas coordonné avec les
exploitants de réseau de
transport, les responsables de

I’ équilibrage et les exploitants
d’installation de production au
besoin, pour élaborer et mettre
en ceuvre des plans d’ action
pour atténuer des dépassements
potentiels ou réels de SOL, de
CPSou deDCS,

Oou

Le coordonnateur de la fiabilité
n'a pas coordonné les retraits en
attente pour desfins de
maintenance de production ou
de transport avec les exploitants
de réseau de transport, les
responsables de I’ équilibrage et
les exploitants d’installation de
production, lorsque nécessaire
pour les analyses de fiahilité en
tempsréd, et les analyses de
fiabilité pour lajournée
suivante.

Le coordonnateur dela fiabilité
ne s est pas coordonné avec les
exploitants de réseau de
transport, les responsables de

I’ équilibrage et les exploitants
d’installation de production au
besoin, pour éaborer et mettre
en ceuvre des plans d' action
pour atténuer des dépassements
potentiels ou réels de SOL, de
CPSoudeDCS, et le
coordonnateur de la fiabilité
n'a pas coordonné les retraits en
attente pour desfins de
maintenance de production ou
de transport avec les exploitants
de réseau de transport, les
responsables de I’ équilibrage et
les exploitants d’installation de
production, lorsque nécessaire
pour les analyses de fiabilité en
temps réel, et les analyses de
fiabilité pour lajournée
suivante.
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Exigence

Critique

E7

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas aidé les responsables de
I” équilibrage de sa zone de
fiabilité a obtenir I’ aide des
zones de fiabilité et des
responsables de |’ équilibrage
voisins lorsque nécessaire

E8

Sans objet

Le coordonnateur de la fiabilité
aidentifié les sources d' écarts
deréglage de la zone
importants qui contribuaient &
un écart de fréquence, aun
écart detempsou ade

I’ échange involontaire, et a
discuté des mesures correctives
aprendre avec le responsable
de I’ équilibrage approprié, mais
n'a pas ordonné au responsable
del’équilibrage de se
conformer alaCPSet ala

DCS.

Le coordonnateur de la fiabilité
aidentifié les sources d' écarts
deréglage de la zone
importants qui contribuaient a
un écart de fréquence, aun
écart detempsou ade
I"échange involontaire, mais n'a
pas discuté des mesures
correctives a prendre avec le
responsable de I’ équilibrage
approprié.

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas identifié les sources

d’ écarts de réglage de la zone
importants qui contribuaient a
un écart de fréquence, aun
écart detempsou ade
I"échange involontaire.
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Exigence Critique

E9 Sans objet Sans objet Sans objet Le coordonnateur de la fiabilité
n'était pas conscient de |'impact
sur les transits entre les zones
de responsables de

I’ équilibrage ou d’ exploitants
de réseau de transport suivant
le fonctionnement d’un
automatisme de réseau arme
(C'est-a-dire qu'il pourrait
potentiellement avoir un impact
sur les transits sur le réseau de
transport ayant pour résultat un
dépassement de SOL ou
d'IROL), ou I'exploitant de
réseau de transport n'a pas
immeédiatement informé le
coordonnateur de la fiabilité de
I'état de I'automatisme de
réseau, y compris toute
dégradation ou toute défaillance
potentielle I’ empéchant de
fonctionner tel que prévu.

E10 Sans objet Sans objet Sans objet L'entité responsable n'a pas
exploité le systéme de
production-transport
d'éectricité en fonction du
paramétre le plus restrictif
lorsgu'il existait un écart entre
les limites cal cul ées.
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Exigence

Ell

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Critique

Lefournisseur de service de
transport n'a pas respecté les
SOL et lesIROL en conformité
avec les tarifs déposés et avec
les méthodes régionales de
calcul de lacapacité totale de
transfert et de la capacité de
transfert disponible.

E12

Sans objet

Le coordonnateur de la fiabilité
n'apas avisé tous les
exploitants de réseau de
transport et les responsables de
I" équilibrage touchés une fois
gue le probléme de transport a
été atténué

Sans objet

Le coordonnateur de la fiabilité
gui aprévu un probléme de
transport (tel qu'un
dépassement de SOL ou
d'IROL, perte de réserves de
puissance réactive, etc.) dans sa
zone de fiabilité n'a pas envoyé
un message d'aerte atous les
exploitants de réseau de
transport et tous les
responsables de |’ équilibrage
touchés dans sa zone de
fiabilité, ou le coordonnateur
dela fiabilité qui recoit cette
information ne |'a pas transmis
a ses exploitants de réseau de
transport et ses responsables de
I’ équilibrage touchés.
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E. Différences régionales
Aucune identifiée

Historique des versions

Version | Date

Intervention

Suivi des modifications

0 1% avril 2005

Date d' entrée en vigueur

Nouvelle

0 8 aolt 2005

Suppression du mot « proposed » dans la
date d'entrée en vigueur.

Erratum

Retrait de E2, E3, E5; modification
de B9, E13 et E14; retrait de E16 et E17

Retrait de M2 et M3; modification de M9
et M12; retrait de M13

Modifications faites en conséquence ala
conservation des données

Remplacement des niveaux de non-
conformité par les niveaux de gravité de la
non-conformité approuvés par le consell

d administration le 28 février

Retrait des VSL associésa E2, E3, E5, E16
et E17

Modification des VSL associés aE9, E13 et
E14.

Reévisée

2 1* novembre 2006

Adoption par le consell d'administration de
laNERC

2 1 janvier 2007

Date d'entrée en vigueur

2a 5 novembre 2009

Adoption par le conseil d'administration de
laNERC

3 17 octobre 2008

Adoption par le conseil d'administration de
laNERC

3 17 mars 2011

Ordonnance de la FERC approuvant
IRO-005-3 (approbation en vigueur le
2011-05-23)

3a 21 avril 2011

Ajout de l'interprétation approuvée par la
FERC

3.1a 8 mars 2012

Erratum adopté par le « Standards
Committee » (suppression des références
périmées dans les mesuresM10 et M11 &
«Part 2 » desexigencesE10 et E11.

Erratum

3.1a 13 septembre 2012

Approuvée par laFERC

Erratum

3.1a 28 février 2014

Mise ajour des VSLs, basée selon
I'approbation du 24 juin 2014
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Annexe 1

Numéro de I'exigence et texte de I'exigence

TOP-005-1 — Exigence E3

E3 Sur demande, chaque responsable de I’ équilibrage et chaque exploitant de réseau de transport
doit fournir aux autres responsables de |’ équilibrage et exploitants de réseau de transport
directement responsables de la fiabilité de I’ exploitation, les données d’' exploitation nécessaires
pour leur permettre de réaliser des évaluations de lafiabilité de |’ exploitation et de coordonner
des fonctionnements fiables. Les responsables de I’ équilibrage et les exploitants de réseau de
transport doivent fournir les types de données énumérés al’ annexe 1-TOP-005-0, intitulée
« Données sur lafiabilité du réseau électrique », sauf si une autre entente a été conclue entre les
responsables de I’ équilibrage et les exploitants de réseau de transport directement responsables
de lafiabilité de I’ exploitation.

L’ annexe 1-TOP-005-0 ci-haut en référence,spécifie la donnée suivante comme étant |'item 2.6 :
« les nouveaux automatismes de réseau ou ceux en fonctionnement dégradé ». [ Soulignement
ajouté]

IRO-005-1 — Exigence E12*

E12. Lorsgu’un automatisme de réseau pouvant avoir un impact sur des responsables de I’ équilibrage
ou sur des exploitants de réseau de transport inter reliés (¢’ est-a-dire gqu'il pourrait
potentiellement avoir un impact sur les transits sur le réseau de transport ayant pour résultat un
dépassement de SOL ou d'IROL) est armé, les coordonnateurs de la fiabilité doivent étre
conscients de I'impact du fonctionnement de cet automatisme de réseau sur les transits entre les
zones. L’ exploitant de réseau de transport doit immédiatement informer le coordonnateur de la
fiabilité de I état de cet automatisme de réseau, ainsi que de toute dégradation ou de toute
défaillance potentielle I’ empéchant de fonctionner tel que prévu. [ Soulignement ajouté.]

PRC-012-0 — ExigencesEl et E1.3

E1l. Chaque organisation régionale de fiabilité dont un propriétaire d'installation de transport, un
propriétaire d installation de production ou un distributeur utilise ou projette d utiliser un
automatisme de réseau (SPS) doit avoir une procédure régionale documentée par écrit d’ examen
des SPS pour faire en sorte que les SPS soient conformes aux critéres régionaux ainsi qu’ aux
normes de fiabilité de laNERC. La procédure régionale d’ examen des SPS doit comprendre :

E1.3. desexigencesvisant a démontrer que le SPS est concu de maniére a ce qu’ une défaillance
d’un seul composant, au moment ou le SPS devrait opérer, n’ empéche pas le réseau de transport
interconnecté de satisfaire aux exigences de performance définies dans les normes de fiabilité
TPL-001-0, TPL-002-0 et TPL-003-0.

Contexte pour l'interprétation

Lanorme TOP-005-1 met I'emphase sur deux obligations essentielles. La premiére obligation essentielle
(exigence E1) constitue un « mandat de responsabilité ». L'exigence E1 établit qui est responsable de
I'obligation de fournir les données d’ exploitation requises par un coordonnateur de la fiabilité a
I'intérieur du cadre des exigences du coordonnateur de la fiabilité définies dansles normes IRO. La
seconde obligation essentielle (exigence E3) constitue un « mandat de performance ». L'exigence E3
définit I obligation de fournir les données requises par |es autres entités de fiabilité pour leur permettre

« deréaliser des évaluations et de coordonner les opérations ».

L’ annexe 1 de TOP-005 est fournie atitre de guide pour déterminer ce qui « peut étre partagé ».

! Danslaversion actuelle de lanorme (IRO-005-3a), cette exigence est I’ exigence E9
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L'annexe n'est une obligation de « ce qui doit étre obligatoirement partagé ». L es exigences exécutoires
de laNERC doivent étre énoncées explicitement dans |es exigences approuvées d' une norme donnée.
Dans e cas présent, la norme exige uniquement les données « sur demande ». Si un coordonnateur de la
fiabilité ou une autre entité de fiabilité demande de lui fournir des données énumérées danslaliste de
I"annexe, I'entité a qui cette demande est faite est tenue en vertu des exigences E1 et E3 de les|ui fournir
(incluant lesitems du point 2.6, qu’ elles concernent ou non un état « dégradé » non défini).

Lanorme IRO-002-1 exige que chague coordonnateur de la fiabilité ait des processus pour soutenir ses
obligations de fiabilité (exigence E2). L'exigence E4 oblige le coordonnateur de la fiabilité d'avoir des
processus de communication en place pour répondre a ses obligations de fiabilité, et I'exigence E5 et
suivantes mandate e coordonnateur de la fiabilité d'avoir les outils pour assurer ces obligations de
fiabilité.

Lanorme IRO-003-2 (exigences E1 et E2) exige du coordonnateur de la fiabilité de surveiller I’ état de
SON réseall.

Lanorme IRO-004-1 exige que |le coordonnateur de la fiabilité effectue des études pour identifier les
limites d’ exploitation pour la fiabilité de I’ Interconnexion (exigence E1) et qu'il soit conscient des
conditions du réseau au moyen d’ outils de surveillance et d’ échange d'information.

Lanorme |RO-005-1 mandate chaque coordonnateur de la fiabilité de surveiller des paramétres de base
prédéfinis (exigence E1), de recueillir des données additionnelles en cas de dépassement réel ou potentiel
deslimites d' exploitation (exigence E3) et d'identifier les menaces actuelles ou potentielles

(exigence E5). Les motifs de la demande sont laissés & la discrétion de chague coordonnateur de la
fiabilité. Lelibellé de |’ objet de lanorme IRO-005-1 met I’ emphase sur |’ obligation du coordonnateur
de la fiabilité de toujours étre conscient des conditions qui peuvent avoir des impacts « significatifs » sur
sa zone et de communiquer cette information aux autres (exigences E7 et E9). Remarque : C'est sur la
base de ces communications gque les exploitants de réseau de transport et les responsables de

I” équilibrage obtiennent de I’ information ou savent sils doivent demander de I'information sur les
automatismes de réseau (SPS) a un autre exploitant de réseau de transport.

Lanorme IRO-005-1 (exigence E12) laisse entendre que le terme « dégradé » fait référence & une
condition qui risquera d’ entrainer la défaillance d'opérer tel que congu. Si la perte d’ une voie de
communication risque de provoquer la défaillance d’ un automatisme de réseau (SPS) d'opérer tel que
congu |’ exploitant de réseau de transport est tenu de rapporter cette information. Dans |e cas contraire, s
la perte d' une voie de communication ne risque pas de provoquer la défaillance d’ un automatisme de
réseau (SPS) d'opérer tel que congu I’ exploitant de réseau de transport n’ est pas tenu de rapporter cette
information, maisil peut tout de méme lefaire.

Conclusion

Lanorme TOP-005-1 ne fournit pas ni ne requiert de définition du mot « dégrade ».

Lanorme IRO-005-1 (exigence E12) laisse entendre que le mot « dégradé » fait référence a une
condition qui risquera d’ entrainer la défaillance d’ un automatisme de réseau d'opérer tel que congu. Si la
perte d’ une voie de communication risque de provoquer la défaillance d’ un automatisme de réseau (SPS)
d'opérer tel gque concu I’ exploitant de réseau de transport est tenu de rapporter cette information. Dansle
cas contraire, si 1a perte d’ une voie de communication ne risque pas de provoquer la défaillance d’' un
automatisme de réseau (SPS) d'opérer tel que congu I’ exploitant de réseau de transport n’ est pas tenu de
rapporter cette information, maisil peut tout de méme lefaire.

Pour obtenir une définition officielle du mot « dégradé », il faut en faire la demande par I’ entremise du
formulaire prévu a cet effet (Standards Authorization Request), conformément a la procédure
d éaboration des normes de fiabilité de laNERC.
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Annexe QC-IR0O-005-3.1a
Dispositions particulieres de la norme IRO-005-3.1a applicables au Québec

Cette annexe établit les dispositions particuliéres d’ application de la norme au Québec. Les dispositions
de lanorme et de son annexe doivent obligatoirement étre lues conjointement pour fins de compréhension
et d’interprétation. En cas de divergence entre lanorme et |’ annexe, I’ annexe aura préséance.

A. Introduction

1. Titre: Coordination dela fiabilité — Exploitation de la journée en cours
2 Numéo: IRO-005-3.1a
3. Objet : Aucune disposition particuliére
4 Applicabilité:
Fonctions

La présente norme he sappligque pas aux hégociants.
Installations

La présente norme sapplique seulement aux installations du réseau de transport principal
(RTP).

5. Date d’entrée en vigueur :
5.1. Adoption delanorme par laRégie del’ énergie : le xx mois 201x
5.2. Adoption del’annexe par laRégie del’ énergie : le xx mois 201x
5.3. Dated entrée en vigueur de lanorme et de |’ annexe au Québec : le xx mois 201x
B. Exigences
Aucune disposition particuliere.
C. Mesures
Aucune disposition particuliére
D. Conformité
1 Processus de surveillance de la confor mité
1.1. Responsabilité dela surveillance de la conformité

LaRégie de I'énergie est responsable, au Québec, de la surveillance de la conformité ala
norme de fiabilité et son annexe qu'elle adopte.

1.2. Surveillance dela conformité et délai deretour en conformité
Aucune disposition particuliére

1.3. Conservation des données
Aucune disposition particuliere

1.4. Autresinformationssur la conformité
Aucune disposition particuliére

2. Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)
Aucune disposition particuliére
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Annexe QC-IR0O-005-3.1a

Dispositions particulieres de la norme IRO-005-3.1a applicables au Québec

E. Différences régionales
Aucune disposition particuliere.
Annexe 1

Aucune disposition particuliére

Historique des révisions

Révision | Date d’adoption | Intervention

Suivi des modifications

0 XX mois 201x Nouvelle annexe

Nouvelle
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A. Introduction

1
2.
3.

Titre: M arge de partage de capacité
Numéro: MOD-004-1

Objet : Promouvoir la cohérence et lafiabilité du calcul, de la vérification, du maintien
et de !’ utilisation de la marge de partage de capacité (CBM) afin d’ appuyer les analyses et
I’ exploitation du réseau.

Applicabilité:

4.1. Responsablesde |’ approvisionnement
4.2. Planificateurs des ressources

4.3. Fournisseurs de service de transport
4.4, Responsablesdel’ équilibrage

4.5. Planificateurs de réseau de transport, lorsque leur fournisseur de service de transport
associé a choisi de maintenir une CBM

Date d’entréeen vigueur : Le premier jour du premier trimestre civil asurvenir 12 mois
aprés ladate d approbation de cette norme par les organismes de réglementation pertinents ou,
dans les territoires ou aucune approbation réglementaire n’ est requise, lanorme entre en
vigueur le premier jour civil du premier trimestre civil a survenir 12 mois aprés |’ adoption de
cette norme par le conseil d’ administration de laNERC.

B. Exigences

E1l. Lefournisseur de service detransport qui maintient une CBM doit préparer et tenir ajour un

document de mise en cauvre de la marge de partage de capacité (CBMID) qui inclut, au
moins, l'information suivante :[ Facteur de risque de la non-conformité (VRF) : faible]
[Horizon de temps : planification de I'exploitation, planification a long terme]

E1.1. leprocessus selon lequel un responsable de I’ approvisionnement al'intérieur d’ une
zone d' équilibrage associée a un fournisseur de service de transport, ou aun
planificateur des ressources, peut sassurer que son besoin de capacité de transport
préservée atitre de CBM soit revu et satisfait par le fournisseur de service de
transport, dans la mesure ou la capacité de transport est disponible.

E1.2. laprocédure et les hypotheses pour établir laCBM pour chaque chemin ATC ou
interface de transit;

E1.3. laprocédure d' utilisation de la capacité de transport préservée atitre de CBM par un
responsable de I’ approvisionnement ou un responsable de I’ équilibrage, incluant la
maniére selon laquelle le fournisseur de service de transport gérerales situations ou la
demande d'utilisation de la CBM dépasse la quantité de CBM disponible.
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E2.

ES.

E4.

Le fournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit rendre disponible son
CBMID en application aux exploitants de réseau de transport, aux fournisseurs de service de
transport, aux coordonnateurs de la fiabilité, aux planificateurs de réseau de transport, aux
planificateurs des ressources et aux coordonnateurs de la planification qui sont dans sazone
ou dans une zone adjacente du fournisseur de service de transport, ainsi qu’ aux responsables
de I"approvisionnement et aux responsables de |’ équilibrage dans la zone du fournisseur de
service de transport, et doit aviser ces entités de n'importe quel changement au CBMID avant
la date d’ entrée en vigueur du changement. [ Facteur de risque de la non-conformité (VRF) :
faible] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Chaque responsable de I’ approvisionnement qui détermine la capacité de transport préservée
atitre de CBM pour I'importation dans une zone d’ équilibrage doit déterminer ce besoinen :
[ Facteur de risgue de la non-conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps : planification de
I'exploitation]

E3.1. utilisant un ou plusieurs des éléments suivants pour déterminer la capacité de
production requise en importation (GCIR) :

= études sur |'espérance de perte de charge (LOLE);
= études de probabilité de perte de charge (LOLP);
= études d'analyses de risque déterministes;

= exigences d’' adéquation des ressources ou de la marge de réserve établies par d’ autres
entités, comme les municipalités, les régies des états, les organisations régionales de
transport, |es répartiteurs indépendants, les organisations régionales de fiahilité, ou
les entités régional es.

E3.2. identifiant les chemins prévus d'importation ou les régions de production.

Chague planificateur des ressources qui évalue gu’ une capacité de transport doit étre
préservée atitre de CBM pour importer dans une zone d’ équilibrage doit déterminer ce besoin
en : [Facteur de risque de la non-conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps : planification
de I'exploitation]

E4.1. utilisant un ou plusieurs des éléments suivants pour déterminer la capacité de
production requise en importation (GCIR) :

= études sur |'espérance de perte de charge (LOLE);
= études de probabilité de perte de charge (LOLP);
»  @éudes d'analyses de risgue déterministes;

= exigences d’ adéquation des ressources ou de la marge de réserve établies par d’ autres
entités, comme les municipalités, les régies des états, les organisations régionales de
transport, les répartiteurs indépendants, |es organisations régionales de fiabilité, ou
les entités régionales.

E4.2. identifiant les chemins prévus d’ importation ou les régions de production.
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E5. Aumoinstousles 13 mois, le fournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit
établir une valeur de CBM pour chague chemin ATC ou interface de transit devant étre utilisé
pour les calculs de capacité de transfert disponible (ATC) et de capacité disponible d'une
interface de transit (AFC) pour tous les 13 mois civils complets (mois 2 a 14) suivant le mois
courant (Ie mois au cours duquel le fournisseur de service de transport établit lesvaleursdela
CBM). Cette valeur doit : [Facteur de risque de la non-conformité (VRF) : faible] [Horizon
de temps : planification de I'exploitation]

E5.1. Refléter laconsidération de chacun des éléments suivants lorsque disponible :

= toutes éudes (comme décrit al’ exigence E3.1) effectuées par les responsables de
I" approvisionnement relativement aux charges situées al'intérieur de la zone du
fournisseur de service de transport;

» toutes études (comme décrit al’ exigence E4.1) effectuées par |es planificateurs des
ressources rel ativement aux charges situées a l'intérieur de la zone du fournisseur de
service de transport;

»  toutes exigences d’ adéquation des ressources ou de marge de réserve établies pour la
charge par d autres entités al'intérieur de la zone du fournisseur de service de
transport, comme les municipalités, les régies des états, les organisations régionales
de transport, les répartiteurs indépendants, |es organisations régionales de fiabilité,
ou les entités régionales.

E5.2. Etre alouée comme suit :

= pour les chemins ATC, en se basant sur les chemins prévus d’ importation ou les
régions de production fournis par les responsables de |’ approvisionnement ou les
planificateurs des ressources;

» pour lesinterfaces de transit, en se basant sur les chemins prévus d’importation ou les
régions de production fournis par les responsables de |’ approvisionnement ou les
planificateurs des ressources et sur les facteurs de répartition associés a ces chemins
ou a ces régions, comme déterminé par le fournisseur de service de transport.

E6. Aumoinstousles 13 moais, le planificateur de réseau de transport doit établir une valeur de
CBM pour chague chemin ATC ou interface de transit devant étre utilisé pour la planification
durant chacune des années deux a dix suivant I'année en cours (I'année au cours de laquelle
planificateur de réseau de transport établit les valeurs de CBM). Cette valeur doit : [ Facteur
de risque de la non-conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps : planification a long terme]

E6.1. Refléter laconsidération de chacun des éléments suivants lorsque disponible:

»  toutes éudes (comme décrit al’ exigence E3.1) effectuées par les responsables de
I" approvisionnement relativement aux charges situées al'intérieur de la zone du
planificateur de réseau de transport;

» toutes éudes (comme décrit al’ exigence E4.1) effectuées par |es planificateurs des
ressources rel ativement aux charges situées a l'intérieur de la zone du planificateur de
réseau de transport;

»  toutes exigences d’ adéquation des ressources ou de la marge de réserve établies pour
lacharge par d' autres entités al'intérieur de la zone du fournisseur de service de
transport, comme les municipalités, les régies des états, les organisations régionales
de transport, les répartiteurs indépendants, |es organisations régionales de fiabilité,
ou les entités régionales.
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E7.

E8.

EO.

E10.

E11.

E6.2. Etre alouée comme suit :

= pour les chemins ATC, en se basant sur les chemins prévus d’ importation ou les
régions source fournis par les responsables de |’ approvisionnement ou les
planificateurs des ressources,

= pour lesinterfaces de transit, en se basant sur les chemins prévus d' importation ou les
régions source fournis par les responsables de |’ approvisionnement ou les
planificateurs des ressources et sur les facteurs de répartition associés a ces chemins
ou a ces régions, comme déterminé par le planificateur de réseau de transport.

Moins de 31 jours civils aprés |'établissement de la CBM, le fournisseur de service de
transport qui maintient une CBM doit aviser tous les responsables de I’ approvisionnement et
les planificateurs des ressources qui ont jugé avoir besoin de CBM sur le réseau du
fournisseur de service de transport, de la quantité de CBM préservée. [ Facteur derisgue de la
non-conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps: planification de I'exploitation]

Moins de 31 jours civils aprés |'établissement de la CBM, le planificateur de réseau de
transport doit aviser tous les responsables de |’ approvisionnement et les planificateurs des
ressources qui ont jugé avoir besoin d’ une CBM sur le réseau planifié du planificateur de
réseau de transport, de la quantité de CBM préservée. [ Facteur de risgue de la non-
conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps : planification de I'exploitation]

Le fournisseur de service de transport qui maintient la CBM et le planificateur de réseau de
transport doivent chacun fournir (sous réserve des exigences relatives ala confidentialité et a
la séeurité) des copies des données et modél es pertinents utilisés pour déterminer laCBM ou
pour alouer laCBM sur chague chemin ATC ou interface de transit aux entités suivantes :
[Facteur derisque de la non-conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps: planification de
I'exploitation, planification a long terme]

E9.1. tous ses exploitants de réseau de transport impliqués, dans les 30 jours civils de leurs
demandes de données;

E9.2. an'importe quel fournisseur de service de transport, coordonnateur de la fiabilité,
planificateur de réseau de transport, planificateur des ressources et coordonnateur de
la planification dans les 30 jours civils suivants leurs demandes de données.

Leresponsable de I’ approvisionnement ou le responsable de I’ équilibrage doit demander
I’importation d’ énergie au moyen de la capacité de transfert ferme préservée atitre de CBM,
seulement en cas d' alerte de défaillance en énergie NERC (EEA) déclarée de niveau supérieur
ou égal a 2. [Facteur derisque de la non-conformité (VRF) : faible] [Horizon de temps:
exploitation du jour courant]

Lorsdelarévision d un échange convenu utilisant la CBM, les responsables de |’ équilibrage
et les fournisseurs de service de transport doivent, dans les limites de lafiabilité

d exploitation, accorder une dispense en ce qui concerne les exigences relatives aux délais et
aux taux de rampe en tempsréel. [ Facteur de risgue de la non-conformité (VRF) : moyen]
[Horizon de temps : exploitation du jour courant]
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E12. Lefournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit approuver, dans les limites
delafiabilité d exploitation, tout échange convenu utilisant la CBM qui est soumis par une
« entité en déficit énergétique’ » en vertu d une EEA de niveau 2, s : [Facteur derisquedela
non-conformité (VRF) : moyen] [Horizon de temps: exploitation du jour courant]

E12.1.1aCBM est disponible;

E12.2.I' EEA de niveau 2 est déclarée dans la zone d’ équilibrage de « I entité en déficit
énergétique »; et

E12.3.lacharge de « I’ entité en déficit énergétique » se trouve dans la zone du fournisseur de
service de transport.

C. Mesures

M 1. Chaque fournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit produire son CBMID
démontrant I'inclusion de toute I'information spécifiée al'exigence E1. (E1)

M 2. Chaque fournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit avoir les pieces
justificatives (comme les registres datés et |es données, les copies de messages é ectroniques
datés ou d'autres pieces justificatives équivalentes) attestant qu’il arendu disponible le
CBMID en application aux exploitants de réseau de transport, aux fournisseurs de service de
transport, aux coordonnateurs de la fiabilité, aux planificateurs de réseau de transport et aux
coordonnateurs de la planification identifiés al'exigence E2, et qu'avant tout changement au
CBMID, il aavisé ces entités de ce changement. (E2)

M 3. Chaque responsable de I’ approvisionnement qui a déterminé un besoin pour de la capacité de
transport préservée atitre de CBM doit fournir les piéces justificatives (incluant les études
et/ou les exigences) attestant qu'il arespecté les critéres de I’ exigence E3. (E3)

M 4. Chaque planificateur des ressources qui a déterminé un besoin pour de la capacité de
transport préservée atitre de CBM doit fournir les piéces justificatives (incluant les études
et/ou les exigences) attestant qu'il arespecté les critéres de I’ exigence E4. (E4)

M5. Chaque fournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit fournir les pieces
justificatives (comme les études, les exigences, et les valeurs de CBM datées) attestant qu’il a
déterminé des valeurs de CBM pour 13 mois, de fagon cohérente avec les exigences de
I’ exigence E5.1 et a affecté les valeurs de fagon cohérente avec les exigences de
I’exigence E5.2. (Notez qu'il est Iégitime d' avoir des valeurs de CBM nulles). (E5)

M 6. Chague planificateur de réseau de transport dont le fournisseur de service de transport
associé maintient une CBM doit fournir les piéces justificatives (comme les études, les
exigences et les valeurs de CBM datées) attestant qu’il a déterminé des valeurs de CBM pour
les années allant de la deuxieme ala dixiéme, de fagon cohérente avec les exigences de
I’ exigence E6.1 et a affecté ces valeurs de fagon cohérente avec les exigences de
I"exigence E6.2. L’inclusion de la GCIR basée sur les exigences E6.1 et E6.2 dans le scénario
de transport de base satisfait cette exigence. (Notez qu'il est |égitime d' avoir des valeurs de
CBM nulles). (E6)

M 7. Chaque fournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit fournir les pieces
justificatives (comme les courriels datés, les données, ou d’ autres dossiers) attestant qu’il a
avisé les entités citées al’ exigence E7 de la quantité de CBM préservée. (E7)

Y Voir I'annexe 1 de la norme EOP-002-0 pour |’ explication.
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M 8. Chague planificateur de réseau de transport dont le fournisseur de service de transport
associé maintient une CBM doit fournir les piéces justificatives (comme les courriels datés, les
données ou d' autres dossiers) attestant qu'il aavisé les entités citées al’ exigence E8 de la
quantité de CBM préservée. (E8)

M 9. Chaque fournisseur de service de transport qui maintient une CBM et chague planificateur de
réseau de transport doivent fournir les piéces justificatives, comme les copies de demandes
datées portant sur les données ayant servi au calcul delaCBM ainsi que d’ autres piéces
justificatives, comme les copies de messages électroniques ou d’ autres piéces justificatives,
attestant qu’il afourni aux entités requérantes une copie des données al’ appui, incluant tout
modéle, utilisé pour I’ affectation de la CBM comme spécifié al'exigence E9. (E9)

M 10. Chague responsable de | approvisionnement et chaque responsable de I’ équilibrage doivent
fournir les piéces justificatives (comme les registres, les copies de données d’ étiquettes ou les
autres données fournies par leur coordonnateur de la fiabilité) attestant qu’ au moment de
demander I"importation d’ énergie au moyen de la capacité de transfert ferme préservée aftitre
de CBM, ils étaient aux prises avec une EEA de niveau supérieur ou égal a2. (E10)

M 11. Chague responsable de I’ équilibrage et chague fournisseur de service de transport doivent
fournir les piéces justificatives (comme les journaux d'exploitation et les données d’ étiquettes)
attestant qu’ au moment d’ approuver un échange convenu faisant appel ala CBM, ilsont
accordé une dispense en ce qui concerne les exigences relatives aux délais et aux taux de
rampe en tempsrédl. (E11)

M 12. Chague fournisseur de service de transport qui maintient la CBM doit fournir les piéces
justificatives, comme une copie des valeurs de CBM ainsi que d’ autres piéces justificatives
(comme les étiquettes, les rapports, et lesdonnées al’ appui) attestant qu’il a approuvé
n'importe quel échange convenu répondant aux critéres de I’ exigence E12. (E12)

Conformité
1. Processusdesurveillance de la conformité
1.1. Responsabledelasurveillance del'application des normes
Entité régionale
1.2. Périodicité delasurveillance dela conformité et délai de retour en conformité
Sans objet
1.3. Conservation des données

— Lefournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit conserver son
CBMID en vigueur et toutes versions précédentes de son CBMID qui étaient en
vigueur pour les trois derniéres années civiles et pour I'année en cours pour montrer
saconformité al’exigence E1.

— Lefournisseur de service de transport qui maintient une CBM doit conserver les
pieces justificatives montrant sa conformité aux exigences E2, E5, E7, E9 et E12
pour lestrois derniéres années civiles et |I'année en cours.

— Chacun des responsables de I approvisionnement doit conserver les pieces
justificatives pour montrer sa conformité aux exigences E3 et E10 pour lestrois
derniéres années civiles et I’ année en cours.
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— Chacun des planificateurs des ressources doit conserver |es piéeces justificatives pour
montrer sa conformité al’ exigence E4 pour les trois derniéres années civiles et
I"année en cours.

— Le planificateur de réseau de transport doit conserver les piéces justificatives pour
montrer sa conformité aux exigences E6, E8 et E9 pour les trois derniéres années
civiles et I’année en cours.

— Leresponsable de I’ équilibrage doit conserver les piéces justificatives pour montrer
sa conformité aux exigences E10 et E11pour lestrois derniéres années civiles et
I”année en cours.

— Lefournisseur de service de transport doit conserver les piéces justificatives pour
montrer sa conformité al’ exigence E11 pour lestrois derniéres années civiles et
I’ année en cours.

— Si une entité est jugée non conforme, elle doit conserver I'information relative ala
non-conformité jusqu’ a ce qu’ elle soit de nouveau jugée conforme.

— Leresponsable de la surveillance et de I'application des normes doit conserver les
dossiers du dernier audit et tous les dossiers d' audits de conformité demandés et
soumis subséguemment.

14. Processusde surveillance et de mis en application des normes
On peut faire appel aux processus ci-dessous :
— Audits de conformité
— Déclarations sur la conformité
—  Contréles ponctuels
— Enquétes sur les non-conformités
— Déclarations volontaires
— Plaintes

15. Autresinformationssur la conformité

Aucune
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2. Niveaux de gravité de la non-confor mité (VSL)

Exigence#

El.

Faible

Le fournisseur de
service de transport
qui maintient une
CBM aun CBMID qui
ne comprend pas les
changements qui ont
été effectués au cours
destrois derniers mois.

Modéré

Le fournisseur de service
de transport qui maintient
une CBM aun CBMID qui
ne comprend pas les
changements qui ont été
effectuésil y aplusde
trois mois, mais moins de
SiX.

ou

Le CBMID du fournisseur
de service de transport qui
maintient une CBM ne
satisfait pas al’ une des
Sous-exigences.

Elevé

Le fournisseur de service
de transport qui maintient
une CBM aun CBMID qui
ne comprend pas les
changements qui ont été
effectuésil y aplus de six
mois, mais moins de
douze.

ou

Le CBMID du fournisseur
de service de transport qui
maintient une CBM ne
satisfait pas a deux des
Sous-exigences.

Critique

Lefournisseur de service de
transport qui maintient une
CBM aun CBMID qui ne
comprend pas les changements
qui ont été effectuésil y aplus
de douze mois.

ou

Le fournisseur de service de
transport qui maintient une
CBM n'apas de CBMID.

Oou

Le CBMID du fournisseur de
service de transport qui
maintient une CBM ne satisfait
pas atrois des sous-exigences.
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Exigence# Faible Modéré Elevé Critique
E2. Le fournisseur de Le fournisseur de service Le fournisseur de service Lefournisseur de service de

service de transport de transport qui maintient de transport qui maintient transport qui maintient une

qui maintient une une CBM avise une ou une CBM avise une ou CBM avise une ou plusieurs des

CBM avise une ou plusieurs des entités citées plusieurs des entités citées entités citées al’ exigence E2

plusieurs des entités al’exigence E2 d'un al exigence E2 d'un d’un changement au CBMID

citées al’ exigence E2 changement au CBMID, changement au CBMID, plus de 90 jours civils aprés la

d’'un changement au 30 jourscivilsou plus, 60 jours civilsou plus, date d entrée en vigueur du

CBMID aprésladate mais pas plus de 60 jours mais pas plus de 90 jours changement.

d’ entrée en vigueur du civils aprés ladate d' entrée civils apres ladate d’ entrée

changement, mais pas en vigueur du changement. en vigueur du changement.

plus de 30 jours civils

aprés ladate d entrée ou ou

en vigueur du _ ) . :

changement. Le fournisseur Qe service Le fournlssegr dg service de
de transport qui maintient transport qui maintient une
une CBM arendu CBM n’arendu disponiblele
disponiblele CBMID aau CBMID aaucune des entités
MOIiNS une mais pas toutes citéesal’ exigence E2.
lesentités citées a
I’ exigence E2.

E3. Leresponsable de Leresponsable de
|"approvisionnement n’a I” approvisionnement n’a pas
pas utilisé une des utilisé une des méthodes décrites
méthodes décrites a al’exigence E3.1.

I’exigence E3.1.

ou ET
Leresponsable de Leresponsable de
I” approvisionnement n'a I” approvisionnement n’a pas
pasidentifié les chemins identifié les chemins ou les
ou les régions comme régions comme décrit a
décrit al’ exigence E3.2. I’ exigence E3.2.
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Exigence#

E4.

Faible

Modéré

Le planificateur des
ressources n’' apas utilisé
une des méthodes décrites
al’exigence E4.1.

ou

Le planificateur des
ressources N’ apasidentifié
les chemins ou les régions
comme décrit a

I’ exigence E4.2.

Elevé

Critique

Le planificateur des ressources
n’a pas utilisé une des méthodes
décrites al’ exigence E4.1.

ET

Le planificateur des ressources
n’'apas identifié les chemins ou
les régions comme décrit a
I’exigence E4.2.
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Exigence#

ES.

Faible

Lefournisseur de
service de transport
qui maintient une
CBM aétabli lesCBM
plus de 13 mois, mais
pas plus de 16 mais,
apresladerniérefois
ou les valeurs ont été
établies.

Modéré

Lefournisseur de service
de transport qui maintient
une CBM aétabli les CBM
plus de 16 mois, mais pas
plus de 19 mois, apresla
derniérefoisou lesvaeurs
ont été établies.

ou
Lefournisseur de service
de transport qui maintient
une CBM n’apas
considéré un ou plusieurs
desitems décrits a
I’exigence E5.1 qui étaient
disponibles.

ou

Lefournisseur de service
de transport qui maintient
une CBM n’apas effectué
| affectation en se basant
sur un ou plusieurs des
chemins ou des régions
comme décrit a

I’ exigence E5.2.

Elevé

Le fournisseur de service
de transport qui maintient
une CBM aétabli les CBM
plus de 19 mois, mais pas
plus de 22 mais, apresla
derniére foisou lesvaeurs
ont été établies.

Critique

Le fournisseur de service de
transport qui maintient une
CBM aétabli lesCBM plusde
22 mois aprés la derniére fois ou
lesvaleurs ont été établies.

ou

Le fournisseur de service de
transport qui maintient une
CBM n'apasréuss aétablir une
valeur initiale dela CBM.

ou

Lefournisseur de service de
transport qui maintient une
CBM n’apas considéré un ou
plusieurs des items décrits a

I’ exigence E5.1 qui étaient
disponibles et il N’ a pas effectué
I affectation en se basant sur un
ou plusieurs des chemins ou des
régions comme décrit a

I’ exigence E5.2.
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Exigence#

EG.

Faible

Le planificateur de
réseau de transport
dont le fournisseur de
service de transport
associé maintient une
CBM aétabli lavaleur
delaCBM pour
chacune des années 2
a10 plusde 13 mois
mais pas plus de

16 mois, aprésla
derniérefoisou les
valeurs ont été
établies.

Modéré

Le planificateur de réseau
de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM a établi lavaleur
delaCBM pour les
années 2 a 10 plus de
16 mois mais pas plus de
19 mois, aprésladerniére
foisou lesvaeursont été
établies.

ou
Le planificateur de réseau
de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM n’apas
considéré un ou plusieurs
desitems décritsa
I’ exigence E6.1 et qui
étaient disponibles.

ou
Le planificateur de réseau
de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM n’a pas effectué
I" affectation en se basant
sur un ou plusieurs des
chemins ou des régions
comme décrit a
I’ exigence E6.2.

Elevé

Le planificateur de réseau
de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM aétabli lavaleur
delaCBM pour les
années 2 a 10 plusde

19 mois, mais pas plus de
22 mois aprés laderniére
fois ou lesvaleurs ont été
établies.

Critique

Le planificateur de réseau de
transport dont le fournisseur de
service de transport associé
maintient une CBM a établi la
valeur dela CBM pour chacune
desannées 2 a10 plusde

22 mois aprés laderniere foisou
les valeurs ont été établies.

ou
Le planificateur de réseau de
transport dont e fournisseur de
service de transport associé
maintient une CBM n'a pas
réuss a établir une vaeur initide
delaCBM pour chacune des
années 2 a 10.

ou
Le planificateur de réseau de
transport dont e fournisseur de
service de transport associé
maintient une CBM n’apas
considéré un ou plusieurs des
items décrits al’ exigence E6.1
qui étaient disponibleset il n'a
pas effectué I’ affectation en se
basant sur un ou plusieurs des
chemins ou des régions comme
décrit al’ exigence E6.2.
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Exigence# Faible Modéré Elevé Critique
E7. Le fournisseur de Le fournisseur de service Lefournisseur deservicede | Lefournisseur de service de
service de transport de transport qui maintient transport qui maintient une transport qui maintient une CBM
qui maintient une une CBM aavisé toutesles CBM aavisétoutesles a avisé toutes les entités comme
CBM aavisétoutesles entités comme exigé, mais entités comme exigé, mais exigé, maisdans un délai de
entités comme exige, dansun délai de 45 jours dansun délai de 60 jours ou 75 joursou plus.
mais dans un délai de ou plus, mais de moins de plus, mais de moins de
31 joursou plus, mais 60 jours. 75jours.
de moinsde 45 jours. ou ou
Lefournisseur deservicede | Lefournisseur de service de
transport qui maintient une | transport qui maintient une CBM
CBM aavisé au moins une n’a avisé aucune des entités
des entités, mais pas toutes, comme exigé.
comme exige.
ES. Le planificateur de Le planificateur de réseau Le planificateur de réseau Le planificateur de réseau de

réseau de transport
dont le fournisseur de
service de transport
associé maintient une
CBM aavisétoutesles
entités comme exigeé,
mais dans un délai de
31 joursou plus, mais
de moinsde 45 jours.

de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM a avisé toutes les
entités comme exigé, mais
dansun délai de 45 jours
ou plus, mais de moins de
60 jours.

de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM aavisé toutes les
entités comme exigé, mais
dansun délai de 60 joursou
plus, mais de moins de
75jours.

ou

Le planificateur de réseau
de transport dont le
fournisseur de service de
transport associé maintient
une CBM aavisé au moins
une des entités, mais pas
toutes, comme exige.

transport dont le fournisseur de
service de transport associé
maintient une CBM a avisé toutes
les entités comme exigé, mais
dans un délai de 75 jours ou plus.

ou

Le planificateur de réseau de
transport dont le fournisseur de
service de transport associé
maintient une CBM n'aavisé
aucune des entités comme exigeé.
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Exigence# Faible Modéré Elevé Critique
EO. Le fournisseur de Le fournisseur de service Lefournisseur deservicede | Lefournisseur de service de
service de transport ou detransport ou le transport ou le transport ou le planificateur de
le planificateur de planificateur de réseau de planificateur de réseau de réseau de transport afourni aun
réseau de transport a transport afourni aun transport afourni aun demandeur identifié a
fourni & un demandeur demandeur identifié a demandeur identifié a I'exigence E9 les données &
identifié a I'exigence E9 les données a I'exigence E9 les données a ['appui, incluant les modéles,
I'exigence E9 les I'appui, incluant les I'appui, incluant les utilisés pour affecter la CBM plus
données al'appui, modeles, utilisés pour modéles, utilisés pour de 75 jours apres la soumission de
incluant les modéles, affecter laCBM plus de affecter laCBM plus de la demande.
utilisés pour affecter la 45 jours, mais pas plus de 60 jours, mais pas plus de
CBM plusde 30 jours, 60 jours ou plus aprés la 75 joursou plus aprés la
mais pas plus de soumission de la demande. soumission de la demande.
45 jours ou plus apres ou
Laérsno;nrgss ondela Le fournisseur de service de _ ou |
transport ou le Lefournisseur de service de
planificateur de réseau de transport ou le planificateur de
transport afourni aau réseau de transport n’afourni a
moins & des demandeurs aucun des demandeursidentifiés a
identifiés al'exigence E9, I'exigence E9 les données a
mais pas atous, lesdonnées | |'appui, incluant les modéles
al'appui, incluant les utilisés pour affecter laCBM.
modéles utilisés pour
affecter laCBM.
E10. Sans objet Sans objet Sans objet Un responsable de
I” approvisionnement ou un
responsable de |’ équilibrage a
demandé de programmer une
livraison d’ énergie au moyen de
laCBM dors queleniveau
d’'EEA n’ était pas supérieur ou
éga a2.
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Exigence#

E11.

Faible

Sans objet

Modéré

Sans objet

Sans objet

Elevé

Critique

Un responsable de I’ équilibrage
ou un fournisseur de service de
transport arefusé un échange
convenu utilisant laCBM en se
basant sur les exigences relatives
alacoordination des temps ou au
taux de rampe, sans raison
relative alafiabilité pour lefaire.

El2.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Le fournisseur de servicede
transport n'apas réuss a approuver
un échange convenu pour une CBM
qui respectait les critéres décrits a
I'exigence E12, sans aucune raison
relative alafiabilité pour lefaire.

Historique desversions

Version

Date

Intervention

Suivi des modifications

1

28 février 2014

2013

Facteurs de risque de la non-conformité mis
ajour basé sur I’ approbation du 24 juin
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Annexe QC-MOD-004-1

Dispositions particulieres de la norme MOD-004-1 applicables au Québec

Cette annexe établit les dispositions particuliéres d’ application de la norme au Québec. Les dispositions
de lanorme et de son annexe doivent obligatoirement étre lues conjointement pour fins de compréhension
et d’interprétation. En cas de divergence entre lanorme et |’ annexe, I’ annexe aura préséance.

A. Introduction

1.

a b~ w N

B. Exigences

Titre: Mar ge de partage de capacité
Numéro: MOD-004-1
Objet : Aucune disposition particuliére

Applicabilité: Aucune disposition particuliere

Date d’entrée en vigueur :

5.1. Adoption de lanorme par laRégie de I’ énergie : xx mois 201x

5.2. Adoption del’annexe par la Régie de |’ énergie : xx mois 201x

5.3.

Date d' entrée en vigueur de lanorme et de I’ annexe au Québec : xx mois 201x

Aucune disposition particuliére

C. Mesures

Aucune disposition particuliere

D. Conformité

1.

Processus de surveillance de la conformité

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Responsable de la surveillance deI'application des normes

LaRégie del’ énergie est responsable, au Québec, de lasurveillance del’ application dela
norme de fiabilité et de son annexe qu'elle adopte.

Périodicité dela surveillance de la conformité et délai deretour en conformité
Aucune disposition particuliére

Conservation des données

Aucune disposition particuliére

Processus de surveillance et de mise en application des normes

Aucune disposition particuliére

Autresinformations sur la conformité

Aucune disposition particuliére

Niveaux de gravité de la non-conformité (VSL)

Aucune disposition particuliére
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Annexe QC-MOD-004-1

Dispositions particulieres de la norme MOD-004-1 applicables au Québec

Historique des révisions

Révision

Date d’adoption

Intervention

Suivi des modifications

0

XX mois 201x

Nouvelle annexe

Nouvelle
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Norme PER-003-1 — Titres de compétence du personnel d’exploitation

A.

Introduction

1. Titre: Titres de compétence du personnel d’ exploitation
2. Numéro: PER-003-1
3. Objet: Donner I’assurance que les répartiteurs effectuant les taches relatives a la
fiabilité afférentes au coordonnateur de la fiabilité, au responsable de I’équilibrage et a
I’exploitant de réseau de transport sont certifiés en vertu du programme de certification des
répartiteurs de la NERC, lorsqu'ils occupent un poste d'exploitation en temps réel et sont
responsables du controle du systéme de production-transport d'électricité.
4.  Applicabilité
4.1. Coordonnateur de la fiabilité
4.2. Exploitant de réseau de transport
4.3. Responsable de I’équilibrage
5. Dated’entréeen vigueur
5.1. Dans les territoires ou une approbation réglementaire est requise, cette norme entre en
vigueur le premier jour du premier trimestre civil douze mois apreés I’approbation
réglementaire applicable. Dans les territoires ou aucune approbation réglementaire
n’est requise, cette norme entre en vigueur le premier jour du premier trimestre civil
douze mois aprés I'adoption par le conseil d’administration.
Exigences

E1l. Chaque coordonnateur de la fiabilité doit affecter, aux postes d'exploitation en temps réel

exécutant des taches relatives a la fiabilité, des répartiteurs qui ont démontré des compétences
minimales dans les domaines énoncés ci-dessous en obtenant et en maintenant a jour un
certificat de répartiteur fiabilité de la NERC valide' : [Facteur de risque de la non-
conformité : élevé] [Horizon : exploitation en temps réel]

1.1. Domaines de compétence
1.1.1 Equilibrage des ressources et de la demande
1.1.2 Exploitation du transport
1.1.3 Préparation et exploitation en urgence
1.1.4 Exploitation de réseau
1.1.5 Protection et contrdle
1.1.6 Tension et puissance réactive
1.1.7 Programmation et coordination des échanges

1.1.8 Coordination et exploitation relative a la fiabilité de I'Interconnexion

! Le personnel non certifié par la NERC qui exécute n'importe quelles taches relatives a la fiabilité d'un poste
d'exploitation en temps réel doit étre sous la supervision directe d’un répartiteur détenant le certificat de la NERC
et en devoir a ce poste ; le répartiteur détenant le certificat de la NERC est ultimement responsable de I’exécution
des taches relatives a la fiabilité.
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Norme PER-003-1 — Titres de compétence du personnel d’exploitation

E2. Chaque exploitant de réseau de transport doit affecter, aux postes d'exploitation en temps réel
exécutant des taches relatives a la fiabilité, des répartiteurs qui ont démontré des compétences
minimales dans les domaines énoncés ci-dessous en obtenant et en maintenant a jour un des
certificats de la NERC valides suivants® : [Facteur de risque de la non-conformité : élevé]
[Horizon : exploitation en temps réel]

2.1. Domaines de compétence
2.1.1 Exploitation du transport
2.1.2  Préparation et exploitation en urgence
2.1.3 Exploitation de réseau
2.1.4 Protection et contrdle
2.1.5 Tension et puissance réactive
2.2  Certificats
e Répartiteur fiabilité
e Répartiteur d'équilibrage, des échanges et de transport
e Répartiteur de transport

E3. Chaque responsable de I’équilibrage doit affecter, aux postes d'exploitation en temps réel
exécutant des taches relatives a la fiabilité, des répartiteurs qui ont démontré des compétences
minimales dans les domaines énoncés ci-dessous en obtenant et en maintenant a jour un des
certificats de la NERC valides suivants' : [Facteur de risque de la non-conformité : élevé]
[Horizon : exploitation en temps réel]

3.1. Domaines de compétence
3.1.1 Equilibrage des ressources et de la demande
3.1.2 Préparation et exploitation en urgence
3.1.3 Exploitation de réseau
3.1.4 Programmation et coordination des échanges
3.2. Certificats
e Répartiteur fiabilité
o Répartiteur d'équilibrage, des échanges et de transport
e Répartiteur d'équilibrage et des échanges
C. Mesures

M 1. Chaque coordonnateur de la fiabilité, chaque exploitant de réseau de transport et chaque
responsable de I’équilibrage doit avoir les pieces justificatives pour montrer qu’il a affecté,
aux postes d'exploitation en temps réel exécutant des taches relatives a la fiabilité, des
répartiteurs qui ont démontré des compétences minimales en obtenant et en maintenant a jour
un certificat valide de la NERC. (E1, E2 et E3) :

! Le personnel non certifié par la NERC qui exécute n'importe quelles taches relatives a la fiabilité d'un poste
d'exploitation en temps réel doit &tre sous la supervision directe d’un répartiteur détenant le certificat de la NERC et
en devoir a ce poste ; le répartiteur détenant le certificat de la NERC est ultimement responsable de I’exécution des
taches relatives a la fiabilité.
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M1.1 Une liste des postes d'exploitation en temps réel,
M1.2 Une liste des répartiteurs affectés aux postes d'exploitation en temps réel,

M1.3 Un exemplaire de chaque certificat de la NERC de ses répartiteurs ou le numéro du
certificat de la NERC avec la date d’expiration qui démontre leur conformité dans les
domaines de compétence pertinents.

M 1.4 Les horaires de travail, les registres de travail ou toutes autres piéces justificatives
équivalentes montrant quels répartiteurs sont affectés pour travailler & des postes
d’exploitation en temps réel.

D. Conformité
1. Processusdesurveillance dela conformité
1.1. Responsabilité dela surveillance de la conformité

Dans le cas des coordonnateurs de la fiabilité et des autres entités fonctionnelles qui
travaillent pour leur entité régionale, I'organisation de fiabilité électrique « ERO » doit
servir de responsable de la surveillance de I'application des normes.

Dans le cas des entités qui ne travaillent pas pour I'entité régionale de la fiabilité,
I'entité régionale de la fiabilité doit servir de responsable de la surveillance de
I'application des normes.

1.2.  Processusdesurveillance et de mise en application des normes
Audits de conformité
Déclarations sur la conformite
Contréles ponctuels
Enquétes sur les non-conformités
Déclarations volontaires
Plaintes
1.3. Conservation des données

Chague coordonnateur de la fiabilité, exploitant de réseau de transport ou responsable
de I’équilibrage doivent conserver les données ou les pieces justificatives pour montrer
leur conformité pendant trois ans ou depuis le dernier audit de conformité, selon la plus
longue de ces périodes, a moins gue le responsable de la surveillance de I'application
des normes leur ordonne de conserver certaines pieces justificatives pour une plus
longue période, dans le cadre d’une enquéte.

Si un coordonnateur de la fiabilité, un exploitant de réseau de transport ou un
responsable de I’équilibrage est jugé non-conforme, il doit conserver I’information
relative a cette non-conformité jusqu’a ce qu’il soit de nouveau jugé conforme ou
pendant la période de temps spécifiée ci-dessus, selon la plus longue des deux.

Le responsable de la surveillance de I'application des normes doit conserver les
dossiers du dernier audit et tous les dossiers d’audit demandés et présentés
subséguemment.

1.4. Autresinformationssur la conformité

Aucune
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2. Niveaux degravité dela non-conformité (VSL)

Faible = Critique

El Le coordonnateur de la fiabilité n’a pas
affecté, a chague poste d'exploitation en
temps réel exécutant des taches relatives a la
fiabilité afférentes au coordonnateur de la
fiabilité des répartiteurs ayant un certificat
de la NERC valide, comme défini a
I'exigence E1.

E2 L’exploitant de réseau de transport n’a pas
affecté, a chaque poste d'exploitation en
temps réel executant des taches relatives a la
fiabilité afférentes a I'exploitant de réseau
de transport, des répartiteurs ayant un
certificat de la NERC valide, comme défini
a l'exigence E2, partie 2.2

E3 Le responsable de I’équilibrage n’a pas
affecté, a chague poste d'exploitation en
temps réel exécutant des taches relatives a la
fiabilité afférentes au responsable de
I’équilibrage, des répartiteurs ayant un
certificat de la NERC valide, comme défini
a l'exigence E3, partie 3.2

E. Différences régionales

Aucune

F. Documents associés

Historique des versions

Version Date Intervention Suivi des modifications
0 Le 1% avril 2005 | Date d’entrée en vigueur Nouvelle
1 Le 17 février Révision complete dans le cadre du projet | Révisée
2011 2007-04
1 Le 17 février Adoptée par le conseil d’administration
2011
1 Le 15 février Publication d’une ordonnance de la FERC
2011 approuvant la norme PER-003-1 (la date
d'entrée en vigueur de I'ordonnance est
lel5 septembre 2011)
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Annexe QC-PER-003-1
Dispositions particulieres de la norme PER-003-1 applicables au Québec

Cette annexe établit les dispositions particuliéres d’ application de la norme au Québec. Les dispositions
de lanorme et de son annexe doivent obligatoirement étre lues conjointement pour fins de compréhension
et d’interprétation. En cas de divergence entre lanorme et |’ annexe, I’ annexe aura préséance.

A. Introduction

Titre: Titres de compétence du personnel d'exploitation
Numéro: PER-003-1
Objet : Aucune disposition particuliére

Applicabilité: Aucune disposition particuliere

a b~ w N

Date d’entrée en vigueur :
5.1. Adoption delanorme par laRégie de |’ énergie : xx mois 201x
5.2. Adoption del’annexe par la Régie de |’ énergie : xx mois 201x
5.3. Dated entrée en vigueur de lanorme et de I’ annexe au Québec : xx mois 201x
B. Exigences

Aucune disposition particuliere
C. Mesures

Aucune disposition particuliére
D. Conformité

1 Processus de surveillance de la conformité
1.1. Responsabilité dela surveillance de la conformité

La Régie est responsable, au Québec, de la surveillance de la conformité ala norme de
fiabilité et aleur annexe qu'’ elle adopte.

1.2. Processus desurveillance et de mise en application des nor mes
Aucune disposition particuliére
1.3. Conservation des données
Aucune disposition particuliére
1.4. Autresinformationssur la conformité
Aucune disposition particuliére
2. Niveaux de gravité dela non-conformité (VSL)
Aucune disposition particuliére
E. Différences régionales
Aucune disposition particuliére
F. Documents associés
Aucune disposition particuliére
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Annexe QC-PER-003-1
Dispositions particulieres de la norme PER-003-1 applicables au Québec

Historique des révisions

Révision Date d’adoption | Intervention Suivi des modifications

0 XX-mois-201x Nouvelle annexe Nouvelle
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