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1 Contexte 

Hydro-Québec dans ses activités de transport d’électricité (le « Transporteur ») donne suite 1 

à la décision D-2018-1681 et présente l’impact tarifaire de son projet (le « Projet du 2 

Transporteur ») consistant à remplacer les systèmes de conduite du réseau de transport 3 

d’électricité par un nouveau système de conduite du réseau. 4 

Ce projet s’inscrit dans la catégorie d’investissement « maintien des actifs » et sa mise en 5 

service est prévue pour 2023. 6 

Les ajouts au réseau de transport provenant de la catégorie d’investissement « maintien des 7 

actifs » assurent la pérennité et la fiabilité des installations du Transporteur. Ces ajouts 8 

permettent de maintenir le bon fonctionnement du réseau et d’assurer le transport 9 

d'électricité de façon sécuritaire et fiable au bénéfice de l’ensemble de tous clients du 10 

réseau de transport. La Régie a indiqué2 qu’il est équitable que tous les clients contribuent 11 

au paiement de ces ajouts au réseau. 12 

Du montant de XXX X$ présenté à la pièce HQTD-1, Document 1, une somme de XXX X$ 13 

correspond à des investissements tandis qu’un montant de XXX X$ représente des charges 14 

d’exploitation. Ce montant de XXX X$ inclut des coûts d’analyses préliminaires, de 15 

maintenance sur le matériel jusqu’à sa mise en service, de gestion du changement, de 16 

formation et autres, qui sont non capitalisables. 17 

L’impact sur les revenus requis du Transporteur à la suite de la mise en service du projet de 18 

ce dernier tient compte des coûts de la portion investissements de celui-ci, soit les coûts 19 

associés à l’amortissement, au financement et à la taxe sur les services publics, 20 

Cet impact a été estimé à partir d’hypothèses établies sur la base des informations 21 

disponibles et offertes en preuve dans le présent dossier, comme indiqué dans la décision 22 

précitée. Il considère également l’appel de propositions en cours, dont le choix du 23 

fournisseur et les coûts finaux du projet découleront. 24 

2 Impact tarifaire sur une période de 20 ans 

Conformément à la décision précitée, le Transporteur présente l’impact tarifaire de son 25 

projet sur une période de 20 ans. 26 

L’impact annuel moyen du Projet du Transporteur sur les revenus requis est de XX,XX$ sur 27 

une période de 20 ans, ce qui représente un impact à la marge de X,X X sur cette période 28 

par rapport aux revenus requis approuvés par la Régie pour l’année 2018. 29 

                                                
1  D-2018-168, par. 110-111. 
2  D-2002-95, page 297. 
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Le Transporteur présente aussi l’impact de son projet sur le tarif de transport à titre indicatif, 1 

en mentionnant que ce calcul ne tient pas compte de l’effet de la dépense d’amortissement 2 

des autres actifs qui permet d’amoindrir l’impact sur les revenus requis. 3 

L’impact tarifaire du Projet du Transporteur sur les revenus requis figure au tableau 1. 4 

 

 

 

 
 

Tableau 1  
Impact tarifaire du Projet du Transporteur sur 20 ans 
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Les tableaux 2 et 3 présentent une analyse de sensibilité sous deux hypothèses de variation 

à la hausse du coût du Projet du Transporteur et du coût du capital prospectif, soit de 15 % 

et de 25 % respectivement. 
 

 
Tableau 2  

Impact tarifaire du Projet du Transporteur sur 20 ans - 
Analyse de sensibilité (+ 15 %) 
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Tableau 3  
Impact tarifaire du Projet du Transporteur sur 20 ans - 

Analyse de sensibilité (+ 25 %) 
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3 Impact tarifaire sur une période de 15 ans 

Conformément à la décision précitée, le Transporteur présente également l’impact tarifaire 1 

de son projet sur une période de 15 ans, soit une période représentative de la durée de vie 2 

utile moyenne des actifs relatifs aux systèmes de conduite du réseau de transport. 3 

L’impact annuel moyen du Projet du Transporteur sur les revenus requis est de XX,XX$ sur 4 

une période de 15 ans, ce qui représente un impact à la marge de X,X X sur cette période 5 

par rapport aux revenus requis approuvés par la Régie pour l’année 2018. 6 

Le Transporteur présente aussi l’impact du Projet sur le tarif de transport à titre indicatif, en 7 

mentionnant que ce calcul ne tient pas compte de l’effet de la dépense d’amortissement des 8 

autres actifs qui permet d’amoindrir l’impact sur les revenus requis. 9 

L’impact tarifaire du Projet sur les revenus requis figure au tableau 4. 10 
 

Tableau 4  
Impact tarifaire du Projet du Transporteur sur 15 ans 

 

 

11 
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Les tableaux 5 et 6 présentent une analyse de sensibilité sous deux hypothèses de variation 1 

à la hausse du coût du Projet du Transporteur et du coût du capital prospectif, soit de 15 % 2 

et de 25 % respectivement. 3 

 4 
Tableau 5  

Impact tarifaire du Projet du Transporteur sur 15 ans - 
Analyse de sensibilité (+ 15 %) 
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Tableau 6  
Impact tarifaire du Projet du Transporteur sur 15 ans - 

Analyse de sensibilité (+ 25 %) 

 

 
 


