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DEMANDE DU TRANSPORTEUR DE MODIFICATION DES TARIFS ET 

CONDITIONS DES SERVICES DE TRANSPORT POUR L'ANNÉE 2020 

 

 

DOSSIER R-4096-2019 

 

 

PRÉVISION DES MISES EN SERVICE EN DE LA BASE DE TARIFICATION 

Question 1 : 

Références: 

(i) B-0011, p. 53, tableau A7-8.1 

(ii) R-4058-2018, B-0024 p. 17, tableau 18 

(iii) B-0011, p. 27, tableau 21 

(iv) R-4058-2018, B-0059, p. 5, tableau R1.4 

(v) R-4058-2018, B-0059, p. 6, tableau R1.6 

Questions :  

1  

1.1 Relativement à la référence (i), veuillez présenter l’impact des écarts de prévision 

sur les taxes sur les services publics tel que présenté à la référence (ii). 

1.2 Relativement à la référence (iii), veuillez présenter les mises en service sur une 

base mensuelle pour l’année réelle 2018, l’année de base 2019, l’année 2019 en 

fonction des données les plus récentes et l’année témoin 2020 selon le format de 

la référence (iv).  

1.3 Relativement à la référence (iii), veuillez présenter l’impact du facteur de 

glissement sur la base de tarification, la dépense d’amortissement, le coût du 

capital, les taxes et le revenu requis de l’année de base 2019 et l’année témoin 

2020 selon le format de la référence (v). 

1.4 Veuillez identifier la portion du facteur de glissement de 315 M$ qui est 

attribuable aux contraintes de flexibilité opérationnelles et en justifier le montant.  
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RETRAITS D’ACTIFS 

Question 2 

Référence :  
 

(i) R-4093-2019, B-0002 

(ii) B-0011, pp. 15 et 16, section 4.4.2 

(iii) D-2012-151 

Préambule : 

(i) 

« 3. Le 12 novembre 2012, par sa décision D-2012-151, la Régie accueille une demande 

d’autorisation du Transporteur pour réaliser un projet de réfection d’un compensateur 

synchrone et des systèmes connexes du poste de la Manicouagan (le « Projet »). 

(…) 

7. En bref, des éléments nouveaux ont été découverts lors de l’inspection du CS23 

effectuée au printemps 2019.  

8. Le Transporteur estime qu’il serait nécessaire d’engager des coûts supplémentaires 

importants pour la finalisation des travaux sur le CS23.  

9. Devant l’ampleur des coûts supplémentaires et des risques, l’investissement requis 

pour la poursuite des travaux sur le CS23 n’est plus une option viable pour le 

Transporteur. » 

(ii) 

« En avril 2019, une inspection du rotor planifiée dans le cadre du projet a révélé que les 

guides d’air du rotor sont endommagés. L’avis d’expertise relatif à cette inspection 

impose leur réparation avant un redémarrage du CS23. Par ailleurs, la nécessité d’ouvrir 

ce compensateur à cause des guides d’air dicte une synchronisation de la réfection des 

pôles et des paliers. Ces éléments nouveaux ont amené le Transporteur à revoir le projet.  

Au regard de ces éléments, le Transporteur estime qu’il serait nécessaire d’engager des 

coûts supplémentaires d’environ 36 M$ pour la finalisation du système de démarrage et 

les actions correctives sur les pôles, guides d’air et paliers du CS23. Compte tenu des 

coûts déjà engagés au 30 avril 2019 de l’ordre de 84 M$, le coût final total du projet 

serait ainsi porté à environ 120 M$
11

. 
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Devant l’ampleur de ces coûts supplémentaires, et surtout des risques de découvrir 

d’autres problèmes inhérents à l’ouverture du CS, l’investissement requis pour poursuivre 

les travaux n’est plus une option viable pour le Transporteur. Pour ces raisons, ce dernier 

a décidé d’abandonner les travaux qui étaient prévus sur le CS23 et de récupérer certains 

équipements pouvant servir de pièces de réserve pour les autres compensateurs 

synchrones du réseau de transport. » 

(iii) 

«  

 » 

 

«  
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 » 

Questions: 

2.1 Relativement à la référence (i), veuillez décrire les étapes du projet relatives au 

CS23 effectuées par le Transporteur depuis novembre 2012. 

2.2 Considérant que la Régie a autorisé la réfection des compensateurs synchrones en 

novembre 2012, veuillez expliquer pourquoi les éléments nouveaux n’ont pas été 

découverts avant le printemps 2019. 

2.3 Relativement à la référence (ii), veuillez élaborer sur les critères utilisés par le 

Transporteur pour conclure à la non-viabilité de la poursuite des travaux sur le 

CS23. 

2.4 Si une telle analyse existe, veuillez présenter l’analyse économique ayant mené à 

cette décision et en justifier les hypothèses. 

2.5 Dans le cadre du dossier R-3810-2012 (iii), le Transporteur a justifié le besoin de 

pérenniser les équipements par leur apport à l’exploitation sécuritaire du réseau 

incluant : 

- le respect du critère sur la sensibilité en tension du réseau ajoutant qu’ils 

sont « essentiels et doivent être maintenus en service »;  

- le maintien de la stabilité de la région Chruchill-Manicouagan; 

- la hausse de la capacité de transit du réseau; 

- la réduction des impacts lors d’évènements sévères. 

2.6 Veuillez expliquer pourquoi le CS23 n’est plus essentiel à l’exploitation du 

réseau. 

2.7 Le retrait du CS23 ne risque-t-il d’induire éventuellement d’autres 

investissements qui ne seraient pas requis si le CS23 était maintenu en service? 
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2.8 Selon les prévisions des besoins du réseau les plus récentes, à quel moment 

sera-t-il nécessaire d’investir dans le réseau afin d’assurer les fonctions remplies 

par le CS23 comparativement à l’option qui consisterait à poursuivre les travaux 

sur le CS23? 

2.9 Veuillez décrire la nature de ces investissements et indiquer s’ils ont été pris en 

compte dans l’analyse économique (ou tout autre analyse) du Transporteur. 

2.10 Veuillez indiquer, selon les prévisions des besoins du réseau les plus récentes, à 

quel moment il sera nécessaire d’investir dans le réseau afin d’assurer les 

fonctions remplies par le CS23 comparativement à l’option qui consisterait à 

poursuivre les travaux sur le CS23.  

2.11 Veuillez décrire la nature de ces investissements et indiquer s’ils ont été pris en 

compte dans l’analyse économique (ou tout autre analyse) du Transporteur. 

2.12 Veuillez présenter toute autre analyse ayant mené à cette décision. 

2.13 Veuillez élaborer sur le niveau des risques de découvrir d’autres problèmes 

inhérents à l’ouverture du CS, sur la nature de ces problèmes et sur les coûts liés à 

leur résolution. Veuillez, de plus, indiquer sur quoi sont basées les évaluations du 

Transporteur à cet égard. 

INDICATEUR IMPACT-IFD 

Question 3 : 

Références: 

(i) B-0007, p. 6 

(ii) B-0007, p. 5 

(iii) B-0005, p. 21, tableau 4 

(iv) B-0005, p. 21, tableau 5 

Préambule : 

(i) 

« Conséquemment, ces modifications rendent impossible la reproduction des résultats de 

l’Impact-IFD tels que présentés dans la demande tarifaire 2019
7
. 

Le Transporteur souligne que l’algorithme et les liens entre les bases de données sont très 

complexes et que des améliorations et des modifications sont toujours nécessaires au 

risque de modifier l’indicateur ainsi que ses résultats. » 
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(ii) 

« Le Transporteur réitère que l’indicateur Impact-IFD est nouvellement développé et 

demeure en phase de rodage. D’ailleurs, à partir des premières analyses de résultats, le 

Transporteur a réalisé que certains liens n’étaient pas faits
6
 » 

Questions :  

3.1 Relativement à la référence (i), veuillez mettre à jour les résultats historiques 

2013-2018 en incluant les modifications apportées par le Transporteur depuis le 

dernier dossier tarifaire. 

3.2 Relativement à la référence (ii), veuillez indiquer si ces liens sont maintenant 

faits. 

3.3 Veuillez indiquer le nombre d’évènements avec des liens manquants pour les 

années 2013 à 2018. 

3.4 Veuillez indiquer le nombre d’évènements avec des CHI positifs et des liens 

manquants pour les années 2013 à 2018. 

3.5 Est-ce que le Transporteur considère que l’indicateur IFD est également un 

indicateur non mature? Si oui, veuillez expliquer. 

3.6 Est-ce que le Transporteur considère que l’indicateur IF est également un 

indicateur non mature? Si oui, veuillez expliquer. 

3.7 Veuillez commenter la possibilité de maintenir l’indicateur impact-IFD et, en cas 

d’amélioration de l’indicateur en cours de route, de modifier la cible en fonction 

de l’écart entre le résultat historique avant amélioration et le résultat historique 

après amélioration.  

3.8 Relativement à la référence (iii), veuillez confirmer que la perte de transit suppose 

qu’au moins un client de la charge locale ou un client point à point soit 

interrompu. Sinon, veuillez indiquer ce qu’implique une perte de transit. 

3.9 Relativement à la référence (iv), veuillez expliquer comment il est possible que le 

poids des pertes de transit soit supérieur à celui des clients heures interrompues 

considérant que le critère CHI se voit attribué un poids de 1 dès qu’un client est 

interrompu et que le poids maximal pour une perte de transit soit de 1. 
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3.10 Veuillez produire annuellement les statistiques suivantes sur les quatre critères 

pour la période 2013-2018 : 

 Distribution des durées (min max, déciles, moyenne) et écart-type. 

 Nombre d’évènements avec première contingence et nombre 

d’évènements sans première contingence. 

 Distribution des CHI (min max, déciles, moyenne) et écart-type. 

 Nombre d’évènements avec perte de transit et nombre d’évènements sans 

perte de transit. 


