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Le Transporteur présente la méthode de planification du réseau de transport a la section 1
et des informations sur I'évolution du réseau de transport a la section 2. Une prévision des
investissements et mises en service sur un horizon de dix ans pour les catégories Maintien
des actifs, Maintien et amélioration de la qualité du service, Respect des exigences et
Croissance des besoins de laclientéle? figure alasection 3 et 'impact tarifaire des mises en
service projetées a la section 4. Finalement, la section 5 présente le suivi de la décision
D-2020-146 relativement a I'application de la méthode d’attribution des colts entre les
différentes catégories d’investissement.

Par ailleurs, la piece HQT-6, Document 1.1, présente des informations détaillées sur 'état
de la transformation des postes du Transporteur. Aussi, ce dernier dépose, sous pli
strictement confidentiel, ala piece HQT-6, Document 1.2, le schéma unifilaire etles schémas
de I'écoulement de puissance prévu pour la pointe 2020-2021.

1 Méthode deplanification du réseau de transport
Conception et démarchede planification du réseau de transport
Contexte

Afin de répondre adéquatement et de facon fiable et €économique aux besoins de transport
de la clientele en constante évolution, le Transporteur assure une gestion proactive et
efficiente de ses actifs.

Au Québec, lademande en électricité est particulierement élevée durant les périodes froides
de I'hiver, en raison notamment du chauffage électrique. Le réseau doit alors disposer
d'équipements de transportsuffisants pour répondre acet appel maximal de puissance. C’est
donc surtout dans un contexte de pointe hivernale que le Transporteur réalise ses études de
planification.

Le Transporteur analyse également d'autres conditions potentiellement exigeantes pour le
réseau qui peuvent en influencer la planification. C'est le cas, par exemple, de postes qui,
dans certaines zones, connaissent une pointe estivale, ou d'une zone de consommation
caractérisée par la présence de production éolienne, d'une clientéle industrielle ou encore
par une forte composante de climatisation.

Le Transporteur continue d'optimiser sa planification afin d'assurer la fiabilité de son réseau
de transport et de garantir a ses clients une disponibilité maximale malgré le vieillissement
du parc d’équipements et laforte sollicitation de son réseau de transport.

Le Transporteur s’est ainsi doté d’'une approche structurée et intégrée de planification et de
gestion des actifs afin de satisfaire les besoins de I'ensemble de la clientéle, tout en

1 La description synthétique des investissements et de leurs objectifs est présentée a la pieéce HQT-1,
Document2 dudossier R-4168-2021.
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maintenant la pérennité du parc d'équipements, approche qui s’estavérée performante au fil
des ans.

Afin d'optimiser également ses investissements, le Transporteur applique, dans le cadre de
ses études, un processus de planification intégrée qui permet un bon arrimage entre les
besoins en croissance et ceux de pérennité et de maintien et d'amélioration de la qualité du
service. Ce processus de planification intégrée, qui permet d’identifier les solutions les plus
optimales techniquement et de les réaliser au meilleur codt, fait maintenant partie intégrante
des fagons de faire du Transporteur. De plus, ce dernier continue de s’appuyer sur son
modéle de gestion des actifs?portant sur la durée de vie de ceux-ci, de maniere a déterminer
I'intervention la plus appropriée d'aprés un ensemble de facteurs. |l peut s'agir, par exemple,
de privilégier des actions de maintenance ciblée permettant de choisir le moment le plus
judicieux pour investir et ainsi éviter des investissements en pérennité pouvant se révéler
prématures.

L'approche de planification appliquée par le Transporteur permet ainsi d'avoir une vision
globale et de long terme de I'évolution du réseau de transport, tout en assurant la cohérence
de I'ensemble des actions nécessaires ala réalisation de sa mission de base.

Conception duréseau de transport

Les actifs du réseau de transport forment un tout intégré et leurs interactions sont
nécessaires a I'exploitation et au bon fonctionnementdu réseau.

Afin d'assurer un niveau de fiabilité adéquat au réseau de transport, le Transporteur utilise
des critéres de conception qui encadrent laréalisation de ses études de planification pour le
choix d'une solution optimale sur les plans technique, économique et environnemental.

Ces critéres permettent d’assurer que le réseau de transport dispose de suffisamment de
souplesse et de robustesse pour étre en mesure de satisfaire aux besoins de transport en
toute sécurité, malgré la variabilité des conditions d'exploitation, la survenance de défauts et
I'indisponibilité d'équipements. lls servent également de base au jugement que le
Transporteur doit porter sur les besoins de renforcement et d'expansion du réseau et au
déploiement des solutions qu'il propose pour satisfaire les besoins de saclientéle.

De fagon générale, les criteres de conception découlent des principes que le Transporteur
doit suivre pour que le réseau de transport soit congu de facon a s’adapter a toutes les
conditions d'exploitation auxquelles il doit faire face. lls abordent tant la performance des
équipements que le comportement du réseau, dans des conditions de régime établi ou
transitoire. Les aspects quisonttraités dans ces critéres concernent, entre autres, le maintien
de la stabilité du réseau soumis a divers événements, les régles relatives a la conception
des installations, la performance du réseau face a des événements exceptionnels,

2 R-4058-2018, B-0007, HQT-3, Document 1.1.
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I'exploitation du réseau principal et les régles relatives aux études de réseau. Ces derniéres
regroupentleslimites d’exploitation du réseau comme, par exemple, latension, lafréquence,
les transits, de méme que le contréle de la puissance réactive, la représentation de lacharge
et les hypothéses de simulation.Les critéres de conception visent notamment a contrer deux
types de perturbations possibles sur le réseau, les événements de base et les événements
exceptionnels. lls découlent des normes et des critéres élaborés par la North American
Electric Reliability Corporation (« NERC ») et par le Northeast Power Coordinating Council,
Inc. (« NPCC »), organismes de fiabilité reconnus en Amérique du Nord. Le Transporteur
rappelle qu'il applique les normes et critéres de ces organismes depuis plusieurs années, en
plus d'appliquer ses propres critéres internes spécifiques a son réseau de transport. La
figure 1 présente les zones géographiques du NPCC.
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Figure 1
Zones géographiques du NPCC

M_ar_!_tir:nes__

Original : 2021-07-30 HQT-6, Document 1
Page 7 de 32



Q!

S 0o~ WN P

10
11
12
13

14
15
16
17
18

19
20
21
22
23
24

25
26
27

28
29
30
31
32
33

ydro
Québec Demande R-4167-2021

En sa qualité de coordonnateur de la fiabilité des réseaux de transport au Québec, la
direction principale — Contrdle des mouvements d'énergie et exploitation du réseau?® soumet
ala Régie les normes de fiabilité qui doivent s'appliquer au Québec. L'ensemble des normes
encadre la performance que doit fournir le réseau lors des événements ou conditions
d’exploitation cités précédemment. Ces normes sont appliquées selon une méthode
déterministe qui prévoit intrinsequement une réserve de base en équipements.

Les événements de base sont ceux auxquels le réseau doit régulierement faire face sans
subir de pertes de charge. Il s'agit, par exemple, d'un défaut triphase sur un alternateur, un
circuit, un transformateur ou une barre, éliminé normalement, ou de la perte simultanée des
deux pbles d’'une installation a courant continu. Les criteres qui concernent ces événements
fixent le degré de robustesse adonner au réseau afin de satisfaire les besoins de transport
en toute sécurité, selon le niveau de qualité de service attendu. lls ménent a I'ajout
d’équipements qui se greffentala structure méme du réseau et en modifient I'architecture.

De plus, le Transporteur applique ses propres criteres internes spécifiques a son réseau de
transport, soit ses criteres complémentaires. Ces derniers lui permettent de recourir a des
automatismes de réseau tout en privilégiant la continuité du service lors de certains
événements particuliers. Il s’agit, par exemple, d’'un défaut monophasé avec déclenchement
de la ligne entrainant la perte simultanée d’une autre ligne paralléle.

Les événements exceptionnels sont plus sévéres et moins probables que les événements
de base et ne sauraient étre couverts en tout temps sans recourir a des investissements
considérables pour accroitre sensiblement la robustesse du réseau. Il s’agit, par exemple,
de la perte totale d’'une centrale, ou de la perte d’'un poste dont lacharge est importante. Le
Transporteur recourt alors, dans ces cas, a des automatismes de réseau tels le rejet de
production et le délestage de charge pour limiter ladégradation du réseau.

Des simulations effectuées al'aide d'outils et de logiciels spécialisés sont nécessaires pour
s’assurer que le réseau de transport planifié respecte tous les critéres en vigueur et fournit
le niveau de fiabilité adéquat.

Par ailleurs, le Transporteur précise gu’il évalue, en plus de la condition de pointe de charge
normale, d’'autres conditions* dont celle de la pointe exceptionnelle, a la demande du
Distributeur. Cette condition correspond a une pointe de 4 000 MW supérieure ala pointe de
charge normale et permet d’évaluer la performance du réseau de transport résultant de
conditions météorologiques extrémes. Comme il s’agit d’'une situation a faible probabilité
d’occurrence, l'utilisation de ressources qui ne sont pas sollicitées en condition de pointe

8 La direction principale - Contréle des mouvements d’énergie et exploitation du réseau du Transporteur est
désignée comme coordonnateur de lafiabilité au Québec, conformémental’article 85.5 de la Loi sur la Régie
de I'énergie et ala décision D-2021-064.

4 Ces conditions sontencadrées par le « Directory 1 - Design and Operation of the Bulk Power System »
du NPCC etles normes TPL (planification dutransport, transmission planning) de la NERC.
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normale est permise, notamment les centrales thermiques, les importations ainsi que les
ressources interruptibles. Le Transporteur précise que depuis le dernier dossier tarifaire,
aucun projet visant spécifiquement a satisfaire la condition de pointe de charge
exceptionnelle n'a été identifié® et qu’aucune modification entrainant un impact sur les
investissements requis n'a été apportée a ses criteres de conception.

Démarche de planification du réseau de transport

Ladémarche appliquée par le Transporteur aux fins de la planification du réseau de transport
permet d'avoir une vision globale des enjeux, problématiques et actions a mettre en ceuvre
afin d'assurer la fiabilité et la pérennité de ce réseau ainsi que la qualité du service de
transport, tout en répondant aux besoins de I'ensemble de la clientéle.

Les besoins du Distributeur pour l'alimentation de la charge locale, les demandes de
raccordement des producteurs et des clients du service de transport de point a point, les
besoins en pérennité, en innovation technologique, en maintien et amélioration de la qualité
du service ou en respect desnormes et de laréglementation, de méme que les besoins pour
la conduite du réseau et en télécommunications sont évalués. Les évaluations sont
effectuéessurlabase d'informations disponibles et prévisibles qui ont de bonnes probabilités
de se realiser. Les études et analyses qui en découlent mettent en perspective différentes
solutions afin de déterminer la solution optimale sur les plans technique, économique et
environnemental.

Le Transporteur planifie selon les horizons suivants : d’'une part, une planification de long
terme qui concerne plus spécifiquement les grandes orientations de développement du
réseau de transport avec une estimation trés paramétriqgue des besoins techniques et des
niveaux d’investissement en découlant, et d’autre part, une planification & moyen et a court
termes qui comporte plus de précisions sur les interventions planifiées et requises et leurs
colts afférents.

Les prévisions des besoins d'investissement sont établies en colts paramétriques,
notamment parce qu'un certain degré d'incertitude est relié, par exemple, ala réalisation de
certains projets de croissance et aussi parce que les solutions évoluent jusqu’au terme des
analyses. Des projets particuliers peuvent aussi étre devanceés ou reportés en fonction de
I'ensemble des projets que le Transporteur doit réaliser afin d'optimiser la résolution d'une
problématique dans une zone donnée ou a I'égard d'un équipement en particulier ou pour
profiter d’'occasions d’affaires.

5 D-2018-021, par.610.
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2  Evolution duréseaude transport

1 Cartedu réseau en date du 31 décembre 2020

Figure 2
Réseau de transport du Transporteur en date du 31 décembre 2020

Cenfrale HQ de
300 MW et +

Cenfrale autres réssaux
de 300 MW et =

Poste 3 735 kv
Interconnexion

— Ligne a 735 kV / 765 kv

—— Ligne & 450 KV c.c.
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1 Evolution duréseaudetransportpar niveau de tension

) Tableau 1
Evolution des postes et des lignes par niveau de tension de 2019 a 2022

Tension Postes (nombre) Lignes (km)
Réel au Réel au Prévuau Prévuau | Réelau Réel au Prévuau Prévuau
31 déc. 3ldéc. 31 déc. 31 déc. 31l déc. 31 déc. 3ldéc. 31 déc.
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022
765 kV et 735 kV 41 41 41 41 12319 12319 12319 12319!
* 450 kV 2 2 2 2 1218 1218 1218 1218
315kV 81 83 83 84 5498 5507 5507 5507
230 kV 53 54 54 54 3252 3252 3252 32522
161 kV 43 43 43 43 2140 2140 2140 2140
120 kV 220 222 221 219 7 008 7018 7018 7018
69 kV et moins 83 82 81 76 3095 3099 3073 2 966
Total 523 527 525 519 34530 34 554 34 527 34 420

Notes :

Les données des années 2019 et 2020 ont été recensées au 31 décembre 2019 et au 31 décembre 2020 respectivement,
alors que celles des années 2021 et 2022 sontprévisionnelles.

1 Dont469 km de lignes 4735 kV exploitées a315 kV.
2 Dont33 kmdelignes 2230 kV exploitées & 120 kV.

2 Le détail des modifications apportées aux postes et aux lignes de transport est présenté en
annexe 1 de la présente piéce respectivement aux tableaux 1a et 1b.

0 N o o b~

Le Transport précise que les modifications prévues dans I'année a venir n'auront pas
d’'impact notable sur les pertes de transport, ce qui ne donne pas lieu a des évaluations
qualitatives ou quantitatives conformément a la décision D-2020-041. De plus, le
Transporteur n'a mis aucun projet en service récemment modifiant les injections ou le
soutirage de puissance susceptible d’influencer le taux de pertes.
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Taux d'utilisation du réseau

Tableau 2
Taux d'utilisation du réseau de transport pour 2019 et 2020 (%)
2019 2020
Chargelocale Réseau global Charge locale Réseau global
Janvier 88,1 95,6 81,3 91,6
Février 84,3 95,5 81,1 90,3
Mars 78,9 90,6 68,5 82,4
Avril 66,0 77,6 58,7 68,4
Mai 54,8 66,8 47,8 63,1
Juin 46,2 61,7 50,2 62,8
Juillet 48,4 63,8 51,8 65,3
Aot 47,6 63,1 49,4 51,1
Septembre 46,4 61,8 45,3 57,9
Octobre 51,5 63,0 60,6 72,4
Novembre 72,8 84,8 67,2 77,9
Décembre 84,5 94,1 81,6 89,2
Notes:

- Le taux d'utilisation représente le rapport entre I'utilisation du réseaude transport et la capacité de transport prévue a la
pointe pour2019 et 2020.
- L’heure de pointe corresponda I'heure a laquelle le transport pour la charge locale et pourles services de transport de
point & point est a son maximum.

- La capacité de transport prévue a la pointe déterminée par la simulation d'un scénario de forte demande survenant dans les
conditions d'exploitation anticipées a la pointe, a été établie a 44 233 MW pour2019 eta 45 334 MW pour2020.
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1 Capacité et utilisation des interconnexions

Tableau 3
Capacité de transfert en réception et en livraison des interconnexions pour 2019 et 2020
Réseau Capacité de transfert Capacité de transfert
en réception en livraison
Chemin MW Chemin MW
Ontario CHNO-HQT 0 HQT-CHNO 65
DYMO-HQT 0 HQT-DYMO 85
LAW-HQT 470 HQT-LAW 800
ON-HQT 1250 HQT-ON 1250
OTTO-HQT 110 HQT-OTTO 0
P33C-HQT 0 HQT-P33C 345
Q4C-HQT 140 HQT-Q4C 0
Total 1970 Total ! 2545
New York et Cornwall CORN-HQT 0 HQT-CORN ? 160
DEN-HQT 100 HQT-DEN 2 199
MASS-HQT 1000 HQT-MASS 1800
Total 1100 Total 2 2125
Nouvelle-Angleterre DER-HQT 0 HQT-DER3 50
HIGH-HQT 170 HQT-HIGH 225
NE-HQT 2000 HQT-NE 2000
Total 2170 Total 2275
Nouveau-Brunswick  NB-HQT 785 HQT-NB 1200
TOTAL 785 Total 12004
Brookfield MAFA-HQT 99 HQT-MAFA 0
MATI-HQT 255 HQT-MATI 0
Total 354 TOTAL 0
Churchill Falls LAB-HQT 5150 HQT-LAB 0
Total 5150 Total 0
Total 11529 8145
Notes :

Les capacités de transfert sontdes capacités maximales de référence et non de transportfermes.
1 A I'exclusion de 160 MW livrables parle chemin HQT-CORN.

2 Le transit CORN + DEN ne peut excéder 325 MW en livraison simultanée.

3 En évaluation.

4 La capacité detransferten livraison pour le chemin HQT-NB passede 1 029 MW a 1 200 MW en 2020.
Ainsi, le total de lacapacité de transferten livraison s'établita7 974 pour 2019 et a 8 145 pour 2020.
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) Tableau 4
Echanges en réception et en livraison aux interconnexions en 2019 et 2020

Réseau Chemin Transit en réception (GWh) Transit en livraison (GWh)
2019 2020 2019 2020
CHNO DYMO
Ontario LAW ON 1909 1733 4908 3825
OTTO
P33C Q4C
New York et Cornwall CORN DEN 17 6 2700 2 807
New York et Cornwall MASS 6 0 9 952 8917
Nouvelle-Angleterre DER 0 0 64 95
Nouvelle-Angleterre HIGH 0 0 1899 1910
Nouvelle-Angleterre NE 0 0 12 192 12 059
Nouveau-Brunswick NB 6 11 6772 6 761
Total 1938 1750 38 487 36 374

Note : Les pertes detransportne sontpas comprises dans ces valeurs.
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3 Investissements et mises en service projetés surun horizon de10 ans
Prévision des investissements

Le tableau suivant présente, par catégorie d’investissement, le sommaire des
investissements al’horizon 2031, selon qu’ils générentou non des revenus additionnels.

Tableau 5
Sommaire des investissements par catégorie al'horizon 2031 (M$)
i ‘ Réel ‘ Réel Budget | Planifié
Catégories des investissements
2019 2020 2021 | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Ne générant pas de revenus additionnels 11368 11654 17065 16540 16693 17105 12895 13110 12686 13178 13385 13393 13536

Maintien des actifs 8833 8310 11736 12541 13822 15146 11015 11205 10770 11273 11480 11488 11631

Maintien et amélioration de la qualité 139,0 2879 4796 3454 236,1 1449 1370 1395 1395 1395 1395 1395 1395

Respect des exigences 1145 46,5 533 545 51,0 51,0 51,0 51,0 52,0 51,0 51,0 51,0 51,0
Générant des revenus additionnels 380,7 2713 4433 667,3 7489 8857 10175 10323 7023 7200 4011 4078 4128

Croissance des besoins 380,7 2713 4433 667,3 7489 8857 10175 10323 7023 7200 4011 4078 4128
Total investissements 15176 14367 21498 23213 24182 25062 23070 23433 19708 20877 17396 17470 17664

Contributions et frais d'entretien -1,8 16 52  -19368 -384 -157,5 -09  -12809 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total investissements et contributions et frais 15158 14383 21550 3844 23798 24387 23062 10624 19708 20377 17396 17471 17664

d'entretien tels que présentés au tableau annexe 2

Les totaux peuvent ne pas correspondre a la somme des montants en raison des arrondis.

Le tableau détaillé « Investissements par catégorie & I'horizon 2031 (M$) » de I'annexe 2
expose pour chacune des années la prévision selon :

* les projets déja autorisés individuellement par la Régie, ou ceux dont la demande
d’autorisation a la Régie est a venir ;

* les autres projets d'investissement, y compris ceux dont le dép6t des demandes
d’autorisation individuelle a la Régie est ultérieur & 20226 et ceux visés par les
demandes d’autorisation de budgets annuels des investissements de moins
de 65 M$;

* lescontributions des clients pour lacatégorie Croissance des besoins de laclientéle,
gui sont basées sur I'année de mise en service.

L'année de mise en service des projets déja autorisés individuellement par la Régie, ou de
ceux dont la demande d’autorisation est a venir, est également fournie.

Le Transporteur souligne que la prévision des investissements liés aux projets planifiés a
court terme est plus précise que celle des investissements anticipés a plus long terme. Ces
prévisions refletent les niveaux d’investissement estimés par le Transporteur pour répondre
aux différents besoins, suivantl'information dontildispose au moment ou ces prévisions sont
réalisées. En effet, certains projets peuvent varier au fur et a mesure que les besoins des
clients ou les solutions envisagées se précisent. De plus, des projets peuvent étre reportes
ou abandonnés, ce qui nécessiteraune actualisation des investissements et des mises en
service initialement envisagés. Enfin, I'arrimage de la réalisation de 'ensemble des projets

6 Les principaux projets font'objet d’un tableau distinctal'annexe 3.
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1 doit étre finalisé en tenant compte de la disponibilité des ressources du Transporteur et de
2 leur utilisation optimale.
3 Par ailleurs, le Transporteur précise’ que le processus qu'il suit pour établir sa prévision des
4  investissements sur 10ans est robuste et qu’il réévalue périodiquement ses colts
5  paramétriques et sa prévision des investissements afin que celle-ci soit aussi juste que
6  possible. Le Transporteur considére également l'inflation.
7 Mises en service projetées
8 Le tableau suivant présente, par catégorie d’investissement, le sommaire des mises en
9  service al'horizon 2031, selon qu’elles générent ou non des revenus additionnels.
Tableau 6
Sommaire des mises en service par catégorie al‘horizon 2031 (M$)
L . . Réel Réel Budget Planifié
Catégories des mises en service ‘ 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Ne générant pas de revenus additionnels 1326,0 964,1 1299,0 12055 2568,2 1099,8 1919,2 1269,7 1386,9 12016 1209,3 1305,7 15125
Maintien des actifs 7859 811,2 10212 1053,2 15218 9515 17065 11324 12148 10129 10214 11158 13220
Maintien et amélioration de la qualité 400,3 82,1 203,8 833 995,7 1258 161,7 87,7 120,0 137,7 1374 138,8 139,5
Respect des exigences 1398 70,8 741 68,9 50,7 225 51,1 49,5 52,0 51,0 50,5 51,1 51,0
Générant des revenus additionnels 951,1 256,5 108,3 -1605,0 10127 2524 1198,0 280,0 463,7 791,0 518,5 4789 4224
Croissance des besoins 951,1 256,5 108,3 -1605,0 1012,7 2524 1198,0 280,0 463,7 791,0 518,55 478,9 4224
Total mises en service 22771 12206 14073 -399,6 3581,0 13521 31172 1549,6 1850,5 1992,6 17278 17846 19349
Les totaux peuvent ne pas correspondre & la somme des montants en raison des arrondis.
10 Prévision des besoinsde transport
11 Les prévisions des investissements et des mises en service al’horizon 2031 reposent sur la
12 prévision des besoins de transport a long terme, soit les besoins du service pour
13 l'alimentation de la charge locale et ceux du service de transport de point a point.
Tableau 7
Prévision des besoins des services de transport along terme
(Mw)
Services de transport 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Charge locale 39401 39719 40085 40427 40501 40838 41157 41479 41770 42041
Point a point 4697 5534 5971 5971 5971 5971 5971 5971 5971 5971
Total 44098 45253 46056 46398 46472 46809 47128 47450 47741 48012
7 D-2016-029, par.277.
Original : 2021-07-30 HQT-6, Document 1
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4  Impact tarifaire des investissements projetés

Le tableau 8 présente l'impact tarifaire estimé® pour les investissements projetés a
I'horizon 2031.

Le Transporteur prend en considération les colts associés aux mises en service de ces
investissements, quicomprennent'amortissement, le cot du capital, la taxe sur les services
publics ainsi que les codts d'exploitation et d’entretien.

Comme indiqué précédemment, il se peut que certains des investissements projetés soient
reportés ou abandonnés, ce qui nécessiteraune actualisation des investissements et des
mises en service. Ceci aurait alors pour effet de modifier I'impact tarifaire estimé dans la
présente demande.

Tableau 8
Impact tarifaire des investissements projetés al'horizon 2031
, AJOUtS nets Codt du Charges Amortis- Taxe gur Revenus Besoins de Besoins de Besoins de Tarif

Années |ala base de 1 y o les senices Total . transport de la  transport de
X N capital dexploitation  sement o requis R transport annuel

tarification publics charge locale  point a point
(M$) (M$) (M$) M$) (M$) (M$) (M$) (MW) (MW) (MW) ($/kW)
1 2020 3386 38712 4 662 43374 78,06
2 2022 (1 530) (16) 5 50 0 39 3425 39 401 4 697 44 098 77,66
3 2023 2478 (28) 35 63 8) 62 3447 39 719 5534 45 253 76,18
4 2024 318 36 42 93 5 176 3562 40 085 5971 46 056 77,34
5 2025 2125 52 64 116 6 238 3624 40 427 5971 46 398 78,10
6 2026 606 148 91 175 16 430 3816 40 501 5971 46 472 82,11
7 2027 959 141 104 178 18 441 3827 40 838 5971 46 809 81,75
8 2028 1138 163 122 196 21 503 3888 41 157 5971 47 128 82,51
9 2029 905 192 138 225 25 580 3965 41 479 5971 47 450 83,57
10 2030 984 210 153 257 27 647 4033 41 770 5971 47 741 84,48
11 2031 1155 232 169 292 30 723 4 109 42 041 5971 48 012 85,58
12 Ensemble de la période 2022 a 2031 80,93

 coat moyen pondéré du capital prospectif de 4,742 % proposé dans la présente demande, piéce HQT-4, Document 1.

2 Taxe sur les senices publics de 0,55 % imposée en vertu de la Partie V1.4 de la Loi sur les imp6ts du Québec

8 Limpacttarifaire estimé refléte I'effet des mises en service projetées sur le coQt unitaire de transport, présenté
sous l'appellation « Tarifannuel » dans le tableau 8.
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Tableau 9
Taux d’inflation
Canada Etats-Unis
Année Indice Indice implicite Indice Indice en
Indice des prix des des prix Indice des prix chaine des prix
des prix ala produits du produit des prix ala des produits du produit
consommation industriels intérieur brut | consommation industriels intérieur brut

% % % % % %

2001 2,5 0,9 2,1 2,8 0,8 2,2
2002 2,2 0,1 2,4 1,6 -0,7 1,6
2003 2,8 -1,2 1,9 2,3 2,5 1,9
2004 1,8 3,2 1,6 2,7 4,2 2,7
2005 2,2 1,7 2,1 3,4 55 3,1
2006 2,0 2,2 18 3,2 4,0 3,0
2007 2,2 1,6 2,0 2,8 3,8 2,7
2008 2,3 4,3 2,1 3,8 7,9 1,9
2009 0,3 -3,5 0,9 -0,4 -4,9 0,8
2010 1,8 1,5 1,4 1,6 50 1,2
2011 2,9 6,9 2,5 3,2 7,8 2,1
2012 15 1,1 1,4 2,1 2,1 1,9
2013 0,9 0,4 18 15 0,4 1,8
2014 2,0 2,5 2,0 1,6 0,8 1,9
2015 1,1 -0,8 1,2 0,1 5,1 1,0
2016 1,4 -0,2 0,9 1,3 -1,9 1,0
2017 1,6 3,1 1,2 2,1 3,5 1,9
2018 2,3 3,9 1,5 2,4 4,5 2,4
2019 1,9 -0,1 1,7 1,8 0,0 1,8
2020 0,7 -0,4 0,7 1,2 2,1 1,2
2021 2,5 10,0 5,6 3,3 10,4 3,1
2022 2,0 0,8 1,0 2,1 2,0 2,3
2023 2,0 0,1 1,6 2,0 0,5 2,2
2024 2,0 0,4 1,7 2,1 1,0 2,3
2025 2,0 0,7 2,1 2,2 1,1 2,4
2026 2,0 0,8 1,8 2,2 1,3 2,4
2027 et plus 2,0 1,5 1,6 2,3 1,7 2,3

Original : 2021-07-30
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5 Suivideladécision D-2020-146 - Application de la méthoded’attribution
des colts des projets d’investissement aux catégories d’investissement

Dans la décision D-2020-146°, la Régie « demande au Transporteur, dans le cadre d’'un
prochain dossier tarifaire, mais au plus tard pour I'année tarifaire 2022, de clarifier
lapplication de la méthodologie de répartition entre les difféerentes catégories
d’'investissement ainsi que les critéres utilisés lors des projets a objectifs multiples. Elle
s’attend également a ce que le Transporteur explique et illustre la démarche poursuivie face
a de tels projets. »

Pour clarifier I'application de la méthodologie de répartition entre les différentes catégories
d’'investissement ainsi que les critéres utilisés lors des projets a objectifs multiples, le
Transporteur aopté pour une description pas apas des étapes de laméthode avec l'aide de
questions-réponses permettant de guider I'attribution des codts des projets aux différentes
catégories d’investissement. Il illustre par la suite sa démarche par une représentation
schématique présentée alafigure 3. Finalement, ladémarche appliquée a un exemple lié a
un projet autorisé par la Régie est montrée a 'annexe 4.

Enfin, atitre de référence et pour chacune des étapes de laméthode, le Transporteuridentifie

les paragraphes du nouvel article 12B des Tarifs et conditions qui sont concernés.

Etape 1 - Identifier les catégories d’investissement

Pour réaliser cette étape, le Transporteur répond ala question : le projetou les composantes
du projet vise-il (visent-elles) les objectifs liés aux catégories suivantes.

* Respectdes exigences.

* Maintien des actifs.

» Croissance des besoins de laclientéle.

¢ Maintien et amélioration de la qualité du service.

La réponse a cette question permet de sélectionner les catégories d’investissement entre
lesquellesles colts du projetou des composantes du projet seront partagés. Il arrive en effet
gue le projet comporte plusieurs composantes ayant chacune leur(s) propre(s) objectif(s),
auquel cas, la méthode estappliquée a chacune des composantes. Le Transporteur rappelle
gue la notion de composante d’'un projet réfere aux installations ciblées par le projet. Dans
le cadre d’'un projet de construction d’'un nouveau poste satellite, par exemple, les principales
composantes du projet sont le poste et saligne d’alimentation°.

9 R-3888-3014 Phase 2, A-0126, paragraphe 366.
10 R-3888-2014 Phase 2, B-0170, HQT-4, Document2, Réponse &la question 1.1 de ’ACEFO.
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Référence - Paragraphe del'article 12B :

«Les colts des projets d'investissement sont attribués aux catégories
d’'investissement en fonction de leurs objectifs. Le Transporteur utilise les quatre
catégories d'investissement suivantes : « Respect des exigences », « Maintien des
actifs », « Croissance des besoins de la clientéle » et « Maintien et amélioration de
la qualité du service ». »

Au terme de I'étape 1, la(es) catégorie(s) qui seront utilisée(s) pour attribuer les codts du
projet ou de chaque composante du projet sont sélectionnées.

Etape 2 - Attribuer les codits aux catégories sélectionnées

Pour réaliser cette étape, le Transporteur répond aux deux questions suivantes.
* Y a-t-il un seul objectif ou des objectifs multiples ?
» Siles objectifs sont multiples, sont-ils intégrés ou non intégrés ?

Le Transporteur rappelle que les objectifs sont dits intégrés lorsqu’il s’avere impossible de
valoriser de fagon objective le colt a associer a chacun des objectifs visés par le projet
puisque chacun des équipements ou des composantes du projet contribue a satisfaire
indistinctement plus d’un objectif1l.

Les réponses a ces questions permettent de déterminer le mode d’attribution des co(ts
applicable parmi les deux suivants.

e Attribution directe; ou
* Méthode séquentielle.

S'il y a un seul objectif, ou si les objectifs sont multiples mais non intégres, le Transporteur
procede aune attribution directe des co(ts ala ou aux catégorie(s) concernée(s).

Référence - Paragraphe del’article 12B :

« Lorsque chacune des principales composantes d’'un projet d'investissement vise a
satisfaire un seul objectif, le col(t attribué & chaque catégorie d’investissement
correspond a la somme des codts des composantes du projet contribuant a satisfaire
I'objectif associé a cette catégorie. »

Si les objectifs sont multiples et intégrés, le Transporteur utilise laméthode séquentielle pour
attribuer les codts a chacune des catégories concernées selon l'ordre de priorité suivant.

1. Respectdes exigences

2. Maintien des actifs

11 R-3888-2014, Phase 1, B-0011, HQT-3, Document 1, section 7.2, page 21.
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3. Croissance des besoins de laclientele
4. Maintien et amélioration de la qualité du service

Selon cette méthode, les codts attribués a une catégorie sont estimés par différence, par
comparaison avec une solution fonctionnelle qui satisferait uniquement les objectifs associés
aux catégories qui précédent dans I'ordre séquentiel.

Ainsi, le «critere » déterminant dans l'application de la méthode séquentielle est lié a
I'identification des solutions fonctionnelles permettant de satisfaire les différents objectifs
considérés dans I'ordre de priorité évoque précédemment.

Référence - Paragraphes de I'article 12B :

« Lorsque les principales composantes d’'un projet d'investissement contribuent a
satisfaire simultanément plusieurs objectifs, le Transporteur attribue une part des colts
du projet a chacune des catégories d'investissement concernées de fagon séquentielle
dans I'ordre suivant : « Respect des exigences », « Maintien des actifs », « Croissance
des besoins de la clientéle », et « Maintien et amélioration de la qualité du service ».
Pour établir le co(t attribué a chacune des catégories d'investissement retenues pour
un tel projet, le Transporteur suit les étapes suivantes : [...]*% »

Particularité - Attribution des colts a la catégorie « Maintien des actifs »

Le Transporteur rappelle que deux cas de figure existent pour déterminer les codts qui sont
attribués a la catégorie Maintien des actifs dans le cadre de I'application de la méthode
séquentielle.13

1. Remplacement complet de linstallation : lorsque la stratégie de pérennité du
Transporteur identifie un nombre suffisamment important d'équipements pour
considérer le remplacement complet de l'installation, la valeur de remplacement
permettant le maintien du service existant, selon les dernieres normes en vigueur,
sera attribuée ala catégorie maintien des actifs.

2. Remplacement partiel de l'installation ou « a la piéce » : dans les cas ou la stratégie
de pérennité du Transporteur ne cible qu'un nombre limité d'équipements de
l'installation qui seraremplacée dans le cadre du projet, les investissements alloués
a la catégorie maintien des actifs se limitent a la valeur de remplacement, selon les
dernieres normes envigueur, des équipements ayant atteintles déclencheurs (cotes
de risque) justifiant leur remplacement immédiat ou dans un avenir rapproché.

Au terme de I'étape 2, les colts a attribuer a chacune des catégories d’investissement
sélectionnées sont déterminés.

12 Tarifs et conditions, article 12B, paragraphes a) a g).

13 R-3888-2014, Phase 1, B-0011, HQT-3, Document 1, section 7.2, page 21.
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Etape 3 - Associer les équipements aux catégories sélectionnées

Ce n’est qu'a cette derniére étape que le Transporteur associe des équipements a chacune
des catégories de maniére a respecter le mieux possible les colts établis a I'étape 2. Chaque
équipement est généralement associé a une seule catégorie en considérant la vocation de
I'équipement.

L'objectif de I'exercice de catégorisation des colts étant d'assurer un financement adéquat
des investissements (i.e. respectant la politique d'ajouts), c'est I'attribution des codts aux
catégories concernées a I'étape 2 (et non celle des équipements a cette étape 3) qui est
importante.

Dans les faits, la vocation d'un équipement n'est pas liée a une catégorie d'investissement
en particulier. Toute combinaison d'équipements permettant de respecter au mieux les
proportions découlant de I'application de la méthode séquentielle serait valable. Le « critére »
utilisé par le Transporteur acette étape est le respect le mieux possible des codts établis a
I'étape 2.

Référence - Paragraphe del’article 12B :

« Le Transporteur associe généralement chaque équipement a une seule et méme
catégorie d’investissement, en tenant compte des montants établis dans le cadre de
I'attribution des codts aux différentes catégories. »

Au terme de l'étape 3, les équipements qui seront associés a chacune des catégories
d’'investissement sélectionnées sontidentifiés et I'exercice est complété.

Lafigure 3 ci-apres illustre les étapes décrites précédemment.
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Figure 3
Méthode d'attribution des colits des projets d'investissement aux différentes catégories d'investissement

Etape 1: Etape 2: Etape 3:
Identifier les catégories d'investissement Aftribuer les colts aux catégories sélectionnées Associer les éguipements aux catégories diinvestissement

Cas 1- Une seule catégoarie, Utiliser la méthode d'attribution

répond a un objectif unique directe des colts etz csocie]

directement & la ou les
projet ] _catégories )
(n'implique pas de chaix)

!

Projet ou
composantes de

Cas 2- Plus d’une catégorie,
|+ répond a des objectifs
multiples non-intégrés

Utiliser la méthode d'attribution
directe des colts

Identifier les objectifs du projet ou

les composantes de projet Article 12B:
« L orsque chacune des principales composantes d un projet
dinvestissement vise a satisfaire un seul objectif. le codit attribué a
l chaque catégorie d' investissement correspond a la somme des

. . codits des composantes du projet contribuant a satisfaire I'objectif
Selectionner lalles catégorie(s) associé a ceftte catégorie. »
d'investissement:

—respect des exigences ;

—maintien des actifs ;

—croissance des besoins de la
clientéle ;

—maintien et 'amélioration de la
qualité du service.

Equipements
associés aux
catégories

Codts atinibués
aux catégories

Cas 3- Plus d’'une catégarie, Utiliser la méthode
g répond a des objectifs séquentielle d'attribution de
multiples intégrés collts
Cas 3 : Associer les
/ L] équipements pour respecter la | |
Article 128: " Estimation par différence avec une solution ' proportion des codts
« Les colits des projets dinvestissement sont A : (choix)
attribués aux cai%g%nes dinvestissement en fonction fonctionnelle satisfaisante des objectifs
de leurs objectifs. » associés aux catégories qui précéedent
Article 12B- "Dans la mesure du possible, respecter la vocation de
. ) i ; ) . I'éguipement en question, ainsi gue les proportions
« Lorsque les principales composantes d'un projet dinvestissement contribuent a découlant de Fapplication des méthodes de calcul de
satisfaire simultanément plusieurs objectifs le Transporteur attribue une part des collts I'étape 2.

du projet a chacune des catégories d'investissement concernées de facon séquertielle L'objectif de I'exercice de catégorisation des colts étant

IS AL S d'assurer un financement adéquat des investissements,
1- « Respect des exigences » c'est [attribution des colts aux catégories concernées a
' I'étape 2 qui est importante
2- « Maintien des actifs », pe<q P

3- « Croissance des besoins de la cliertele », et

Légende 4- « Maintien et amelioration de la qualité du service ».

[ IEtape [ Action Pour établir le collt attribué 4 chacune des catégories dinvestissement retenues pour
un tel projet, le Transporteur suit les étapes suivantes - [.. ] »
<> Décision O Intrant / Extrant
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Annexe 1

Evolution des postes et des lignes par niveau de tension de 2019 & 2022

) Tableau Ala
Evolution des POSTES par niveau de tension de 2019 a 2022

Tension Postes (nombre)
I Réel au décembre 2019 | Réel au 31 décembre 2020 Prévu au 31 décembre 2021 Prévu au 31 décembre 2022
765 kV et 41 | Sans objet 41 | Sans objet 41 | Sans objet 41 | Sans objet
735 kV
450 kV 2 | Sans objet 2 | Sans objet 2 | Sans objet 2 | Sans objet
c.C.
315 kV 81 | - MES du poste 83 | - MES des postes Saint- 83 | Sans objet 84 | - MES du postededéparta
Saint-Patrick a Jean et des Patriotes a 13,8/315 kV de la centralede
315/25 kV 315/25 kV la Romaine-4
230 kv 53 Sans objet 54 - MES du poste Mékinac | 54 Sans objet 54 Sans objet
a 230/25 kv
161 kV 43 | Sans objet 43 | Sans objet 43 | Sans objet 43 | Sans objet
120 kV 220 - MES du poste 222 - MES des postesde 221 - Démantelement du poste 219 - Démantelement du poste
Judith Jasmin a I'’Achigan et Thurso- Charland 120/12 kV Thurso a 120/25 kV
120/25 kV Papineau a 120/25 kV - Démantélement du poste
Bourassa a 120/12 kV
69 kV et 83 | Sans objet 82 | - Démantelement du 81 | - Démantelement du poste 76 | - Démantelement des postes
moins poste Gracefield a Saint-Lin a 69/25 kV Bourdais, Port-Daniel, Austin
69/25 kV et Saint-Calixte
- Démantélement du poste
Saint-Damase a 49/13,8 kV
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Tableau Alb
Evolution des LIGNES par niveau de tension de 2019 & 2022
Tension Lignes (km)
Réel au 31 décembre 2019 Réel au 31 décembre 2020 Prévu au 31 décembre 2021 Prévu au 31 décembre 2022

765 kV et 12 319 | - Ajoutde 319,3 km 12 | Sans objet 12 319 | Sans objet 12 319 | Sans objet
735 kV de lignemonoterne 319

reliantle poste

Chamouchouane au

poste Duvernay

- Ajoutde 81,4 kmde

ligne monoterne

reliantle poste La

Vérendrye au poste

Judith-Jasmin
+ 450 kV 1218 | Sans objet 1218 | Sans objet 1218 | Sans objet 1218 | Sans objet
c.c.
315 kV 5498 | - Ajoutd’'une 5507 | - MES d’'une ligne biterne 5507 | Sans objet 5507 | Sans objet

dérivation aéro-
souterrainede

0,4 km etd'une
dérivation aérienne
de 0,3 km pour
raccorderle nouveau
poste Saint-Patrick a
315/25 kV

de 0,4 km pour alimenter
un clientdu Distributeur
danslarégionde
Montréal

- Ajoutde 2,8 kmde
ligne biterne pour
raccorder le nouveau
poste Saint-Jean a
315/25 kV

- Ajoutde5,2 kmde
ligne biterne pour
raccorder lenouveau
postedes Patriotes a
315/25 kV
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biterne entrele poste
Grand-Brlléet la
dérivation Saint-Sauveur
- Ajoutde 4,5 kmde ligne
biterne entreles postes
Gracefield a 120/25 kV et
Maniwaki a 120/69/12 kV
- Raccordementd’un
nouveautron¢on de0,3
km de ligne monoterne
entre deux lignes
existantes preés du
nouveau poste Judith-
Jasmin 120/25 kV

- Démantelement de 4,2
km de ligne biterne qui
alimentaitun clientdu
Distributeur

biterne pourraccorderle
nouveaupostede I’Achigan a
120/25 kV

- Ajout d’un céble souterrain
de 1,2 km jusqu’au poste
Baie-D’Urfé

- Ajoutde 0,5 km de cébles
souterrains pour alimenter un
clientdu Distributeur

- Ajoutde0,8 kmde ligne
biterne entre les postes Petite-
Nation et Templeton

Tableau Alb
Evolution des LIGNES par niveau de tension de 2019 a 2022 (suite)
Tension Lignes (km
Réel au 31 décembre 2019 Réel au 31 décembre 2020 Prévu au 31 décembre 2021 Prévu au 31 décembre 2022
230 kV 3252 | Sans objet 3252 | - Ajoutde0,3 kmde ligne 3252 | Sans objet 3252 | Sans objet
biterne pourraccorderle
nouveau poste Mékinac a
230/25 kV
161 kv 2 140 | Sans objet 2140 | - Ajoutde0,2 km de cables 2 140 | Sans objet 2 140 | Sans objet
souterrains pour alimenter un
clientdu Distributeur
120 kv 7008 | - Ajoutde42,5 kmdeligne | 7018 | - Ajoutde 7,5 kmdeligne 7 018 | Sans objet 7 018 | Sans objet
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Tableau Alb
Evolution des LIGNES par niveau de tension de 2019 & 2022 (suite)
Tension Lignes (km)
Réel au 31 décembre Réel au 31 décembre 2020 Prévu au 31 décembre 2021 Prévu au 31 décembre 2022
2019

69 kV et 3095 | - Démantelement | 3099 | - Ajoutde4,8 kmde 3073 | - Démantelementde 26,5 km | 2 966 - Démantelement de 49,2 km de
moins de 3kmdeligne ligne monoternede de lignemonoternedans le ligne monoterne suite au

biterne qui entre les postes cadredu projetdunouveau démantélement du poste

alimentaitun Forestville et postedel’Achigan a 120/25 Bourdais a 69/25 kV

clientdu Saint-Paul-du-Nord kv

Distributeur

- Démantelementde 7,4 km de
ligne monoterne suite au
démantélement du poste Saint-
Hippolyte a69/25 kV

- Démantélement de 50,3 km de
ligne monoterne suite au
démantelement du poste Port-
Daniel a 69/25 kV

Note : Les données relatives al'évolution des lignes sont établies a partir de valeurs non arrondies.
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Annexe 2
Investissements par catégorie al’horizon 2031 (M$)

Catégories d'investissement | Mise en Autori- | 2020et- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 Total projet Total
service sation 2021-2031
1. Investissements ne générant pas de revenus additionnels
1.1 Maintien des actifs
1 des liaisons - Phase 2 (Note 1) 2018-2022 D-2016-161 32,9 13,8 61 01 52,9
2| Poste Aqueduc 2018-2021 D-2017-001 306 38 08 02 354
3| Poste Mékinac 2020-2022 D-2017-047 40,3 16 55 0,0 47,4
4| Poste Duvernay (Note 2) D-2018-043 40,0
5[ Poste Chaudiére 2020-2021 D-2018-051 53,3 53 0,1 58,7
6| Poste Chaudiére - Contributions 2020-2021 D-2018-051 01 01
7| Poste La Prairie 2020-2022 D-2018-059 115 0,7 0,1 12,2
8| Poste - i shunt & 735 kV (Note 2) D-2018-092 27,3
9| Poste Cha - 6 et 2019-2022 D-2018-133 25,7 11,5 35 06 00 414
10| Poste Chénier - Remplacement équipements 2019-2021 D-2019-007 155 85 80 06 32,6
11| Remplacement systemes de conduite du réseau 2019-2024 D-2020-109 51,7 416 84,5 75,3 35,6 288,6
12| Poste Cl - statique 2021 D-2019-071 7.2 36,2 16 00 00 450
13| Nemiscau - Réfection du complexe résidentiel (Note 2) D-2020-033 232
14| Poste La Vérendrye - Remplacement compensateurs statiques 20222024 D-2020-143 4.9 32,9 69,9 473 84 163.4
15| Remplacement automatisme RPTC (Note 3) 2021-2025 R-4144-2021 35,9 53,2 40,5 44,4 34,6 46,4 1.8 257,0
16| Poste Saint-Michel 2023-2031 R-4146-2021 68 121 453 452 02 00 05 11,0 23 1234
17| Poste Chamouchouane - Ajout section a 735-161 kV et ligne (Ajout transformation) 2023-2024 R-4147-2021 0,2 0.4 23 9,4 1,4 0,0 13,7
18( Poste is - 2023-2025 R-4160-2021 10 14 14 57,0 12,9 45,0 0.2 119,0
19( Poste Cl - statiques 2022-2024 a venir 31 22,2 55,0 65,0 6,5 151,8
20| Conversion axe Saraguay - Aqueduc 120 a 315 kV 2022-2027 a venir 08 4,8 56
21| Poste Montmagny 2023-2025 a venir 11 2,7 17,8 23,7 3,0 48,3
22| Poste Bonsecours 2024 a venir 13 4,2 97 15,2
23| Poste Hertel - Ajout transformateur et pérennité du poste 2024-2027 avenir 09 10,3 12,0 15,9 39,0
24| Poste Chateauguay - Groupes convertisseurs 2025 avenir 24 165 413 1216 4582 98 6558
25| Poste Argenteuil 315-120-25 kv 2025 avenir 09 10 40 93 15,2
26| Nouvelle ligne 120 kV Montérégie-Ste-Rosalie 2025-2026 avenir 09 14,0 19,7 18 20 00 384
27| Poste La Prairie - Section & 315-120 kv 2025-2028 avenir 9.7 15 23 81 241 31,7 27,5 32,6 57,7 195,3
28| Poste Bouchenille 2025-2028 avenir 04 10 21 11 138 206 222 45 20 67.7
29| Poste Hochelaga 2025-2029 a venir 34 57 10,0 21,2 26,8 33,6 7,3 0,6 3,3 4,3 116,1
30| Poste Chertsey 2026 avenir ©3 03 01 21 69 08 08
31| Poste Cote Saint-Luc (Hampstead) 2027-2030 a venir 18 6.4 16,7 44,2 40,5 15,6 16,2 58 0.4 147,6
32| Autres projets d'investissement (Note 4) 894,2 8319 7917 815,4 867,5 1030,5 1017,6 1063,8 11432 11378 1160,9 10 754,5
33 Incluant contributions et colts d'exploitation et d'entretien -
34| Niveau d'investissement - Maintien des actifs 11736 12541 13822 1514,6 11015 1120,5 10771 11273 1148,0 11488 11631 13210,7
1.2 Maintien et amélioration de la qualité
35| Poste Chénier - Remplacement équipements 2019-2021 D-2019-007 73 39 0.8 01 12,1
36| Ligne Micoua - Saguenay 2021-2023 D-2019-087 2235 405,7 253,3 112,3 59 1000,8
37| Ligne Micoua - Saguenay - Contribution 2021-2023 D-2019-087 28 2,8
38| Poste Irlandais 2023 D-2020-058 05 28 4.8 15 0,0 9,6
39( Poste - 2023-2025 R-4160-2021 0,1 0,1 0,1 11 6,7 2,0 10,0
40| Renforcement du réseau Est de Montréal (Anjou) 20232025 avenir 2.2 63 115 56,2 19,0 93 104,5
41| Poste Montmagny 20232025 avenir 10 19 98 214 339
42| Poste Hertel - Ajout transformateur et pérennité du poste 2024-2027 avenir 02 24 27 26 79
43| Poste Argenteuil 315-120-25 kv 2025 avenir 40 40 8,0
44| Poste Hochelaga 2025-2029 avenir 17 18 20 171 325 116 66,6
45( Autres projets d'investissement (Note 4) 57,1 63,1 26,5 76,6 107,8 136,8 136,9 139,5 139,5 139,5 139,5 1162,8
46 Incluant contributions et colits d'exploitation et d'entretien -
47| Niveau dinvestissement - Maintien et amélioration de la qualité 4824 3454 2361 1449 1370 1395 1395 1395 1395 1395 1395 21828
1.3 Respect des exigences
48[ Poste Bouchenille 2025-2028 a venir 1,0 1,0
49( Autres projets d'investissement (Note 4) 53,3 54,5 49,9 51,0 51,0 51,0 51,0 51,0 51,0 51,0 51,0 565,7
50|  Incluant contributions et codts dexploitation et dentretien 1) 1)
51| Niveau d'investissement - Respect des exigences 53,3 54,5 49,9 51,0 51,0 51,0 52,0 51,0 51,0 51,0 51,0 766,7
52| Niveau d'investissement - Ne générant pas de revenus additionnels 1709,3 1654,0 1668,2 17105 12895 1311,0 1268,6 1317,8 13385 13393 1353,6 15960,1

Note 1 : Stite & la D-2016-161, le colt d'avant-projet de 6,6M$ autorisé (D-2014-191) ainsi que les cots réels sont intégrés au présent projet.

Note 2 : La réévaluation des colits et de Iéchéancier et l'obtention des autorisations internes requises sont en cours. Un suivi administratif sera produit & la Régie dés que possible.
Note 3 : RPTC : Rejet de production et télédélestage de charge.

Note 4 : Incluent les cots résiduels pour projets autorisés, projets dont le dépot est ultérieur & 2022 et projets inférieurs & 65 MS.

Original : 2021-07-30 HQT-6, Document 1
Page 29de 32



Hydro
Québec

Demande R-4167-2021

N s WN e

©

©

1

=

1
1

N

1
17,

o

1
2
2.
2:
2
2
2!
2
2
28

NOARINE O ©

2
3

S

3
3

AN

Investissements par catégorie al’horizon 2031 (M$) (suite)

« Mise en Autori- 2020et- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2020 2030 2031  Total projet Total
service sation 2021-2031
2. Investissements générant des revenus additionnels
2.1 Intégration de production et Interconnexions
Intégration de production
Raccordement des centrales du complexe la Romaine (Note 5) 2014-2022 D-2011-083 1650,7 133 8,5 16725
Raccordement des centrales du complexe la Romaine - Contributions (Note 5) 2014-2022 D-2011-083 (109,3) (965,9) (1075,2)
Intégration parcs éoliens - Appel d'offres 2009-02 (3e) 2013-2021 D-2014-045 198,8 9,1 207,9
Intégration parcs éoliens - Appel d'offres 2009-02 (3e) - Contributions 2013-2021 D-2014-045 9,5 0,7 10,2
Intégration parcs éoliens - Appel d'offres 2013-01 (4e) (Note 6) 2016-2022 D-2017-025 145,3 1,0 1,4 2,8 15,0 61,8 227,3
Intégration parcs éoliens - Appel d'offres 2013-01 (4e) - Contributions 2016-2022 D-2017-025 0,9 0,9
Intégration parc éolien Apuiat 2024 & venir 2,8 2,0 30,0 86,1 120,8
Interconnexions
Interconnexions (Note 7) 2022-2023 a venir 106,8 296,2 3184 61,9 4,0 7873
Autres projets d'investissement (Note 4) (49,4) (29,7) 62,8 32,7 106,0 46,2 59,7 1134 - 1,9 1,9 322,3
Incluant contributions et colts d'exploitation et d'entretien 12 (3,6) (2.5
Niveau d'investissement - Intégration de production et Interconnexions 273,7 (665,2) 157,4 137,7 167,7 46,2 59,7 1134 - 1,9 1,9 2945
2.2 Croissance charge locale
Poste La Prairie 2020-2022 D-2018-059 28,9 1,2 0,2 30,3
Poste Le Corbusier 2022 D-2020-038 12,6 358 139 33 02 65,8
Poste Irlandais 2023 D-2020-058 24,5 16,7 59,4 30,1 0,1 130,7
Poste Saint-Michel 2023-2031 R-4146-2021 0,2 2,0 272 4,4
Poste Chamouchouane - Ajout section a 735-161 kV et ligne (Ajout transformation) 2023-2024 R-4147-2021 3,0 9,0 65,1 95,9 3,2 0,2 176,5
Conwersion axe Saraguay - Aqueduc 120 a 315 kV. 2022-2027 a venir 8,1 14,9 45,1 47,3 42,8 48,9 39,2 26,0 272,2
Renforcement du réseau Est de Montréal (Anjou) 2023-2025 a venir 2,8 3.8 32,5 47,2 53 2,0 93,8
Poste Bonsecours 2024 avenir 6.8 3,0 48 38,1 37,6 16 92,0
Poste Hertel - Ajout transformateur et pérennité du poste 2024-2027 a venir 0,1 0,9 0,6 20,1 19,0 0,1 0,1 40,9
Renforcement du réseau de I'Abitibi 315 kV 2025 a venir 5,5 12,0 15,1 77,2 277,2 136,9 83 0,5 532,7
Poste Argenteuil 315-120-25 kV 2025 a venir 4,6 0,9 11,6 16,4 36,5 39,6 109,5
Poste Hemmingford 2025 a venir 13 9,3 15,0 41,5 38,1 105,2
Nouvelle ligne 120 kV Montérégie-Ste-Rosalie 2025-2026 a venir 2,0 32 7.8 28,6 0,4 41,9
Poste La Prairie - Section & 315-120 kV 2025-2028 avenir 0.2 0.9 0.9 0.9 10 18 57
Raccordement des Tles de la Madeleine 2026 a venir 15,5 36,3 36,8 117,6 308,7 484,5 113,9 0,0 11133
Poste Chertsey 2026 a venir 2,6 ©,4) 2,7 2,5 4,7 19,8 29,7 61,5
A ion charg -C ion Distributeur & venir (381,5) (965,4) (1280,9) (2627,8)
Autres projets d'investissement (Note 4) 34,8 60,9 354 (215,8) 75,9 794,0 615,1 604,7 400,9 403,9 408,7 32185
Incluant contributions et colts d'exploitation et d'entretien 0,6 1,9 (37.3) (157,5) (0,9) (197,0)
Niveau d'investissement - Croissance charge locale 172,0 (604,3) 554,2 590,5 848,9 (294.,8) 642,5 606,5 401,1 405,9 410,9 37335
Niveau d'investissement - Générant des revenus additionnels 4457 (1 269,5) 711,7 728,2 1016,7 (248,6) 702,3 720,0 401,1 407,8 412,8 4028,0
Niveau d'investissement globaux 2155,0 384,4 2379,8 24387 2306,2 1062,4 1970,8 2037,7 1739,6 1747,1 1766,4 20188,1

Les totaux peuvent ne pas correspondre & la somme des montants en raison des arrondis.

Note 4 : Incluent les co(ts résiduels pour projets autorisés, projets dont le dépét est ultérieur a 2020 et projets inférieurs a 65 M$.
Note 5 : Suite & l'autorisation de la ligne & 735 kV Chamouchouane - Bout-de-llle (D-2015-023), le cot des travaux substitués par ce projet sont déduits de la présente prévision. Toutefois, la contribution du client sera calculée en tenant compte de ceux-ci.

Note 6 : Les flux financiers ainsi que les dates de mise en senice associés au récent ajustement pour le renforcement du réseau de transport principal dans le cadre de ce projet sont en cours d'établissement
Note 7 : Ces prévsions d'investissement tiennent compte des demandes de senice de transport de point a point 203T et 225T, liées a I'inteconnexion Appalaches — Maine et a I'inteconnexion Hertel — New-York, respectivement.
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Annexe 3
Principaux projets dont le dépbtala Régie est ultérieur a 2022

L Année prévue  Colt estimé
Date estimée

du dépot du projet
de MES a la Régie M$)
1.1 Maintien des actifs 1090
1  Poste Laurent 2025 2023 170
2 Poste Baie-d'Urfé 2026-2032 2023 170
3 Remplacements systémes commande et protection - Compensation série 2024-2027 2023 110
4 Réseau Nemiscau - Reconfiguration 69 kV 2026 2023 110
5  Lignes Paugan - Rapides-Farmer 2027 2023 110
6  Remplacement automatisme SPSR (Note 1) 2026 2023 100
7  Poste Rockfield 2026-2033 2023 100
8  Poste Marie-Victorin 2027 2023 80
9  Poste Lachine 2029-2032 2023 50
10 Poste Laurentides - Remplacement compensateur statique 2027 2024 80
11 Poste Brome 2026-2027 2024 10
2.1 Intégration de production et Interconnexions 360
12 Accroissement de puissance - René-Lévesque (Manic-3) 2028-2030 2023 200
13 Accroissement de puissance - Outardes-2 2025-2026 2023 160
2.2 Croissance charge locale 850
14 Réseau de transport - MRC Vaudreuil-Soulanges 2025-2026 2023 270
15  Poste Jean-Jacques-Archambault 2026 2023 180
16  Poste Baie-d'Urfé 2026-2032 2023 80
17  Poste Lachine 2029-2032 2023 40
18  Renforcement - Réseau transport de la Beauce 2027 2024 220
19  Poste Brome 2026-2027 2024 60
Note 1 : SPSR : Solution permanente a la séparation du réseau.
Original : 2021-07-30 HQT-6, Document 1
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Annexe 4

Exemple d'attribution des colts aux catégories d'investissement appliqué au projetde construction
du nouveau poste de Saint-Patrick (R-3918-2015)

Etape 1:
Identifier les catégories dinvestissement

Etape 2:
Attribuer les colts aux catégories sélectionnées

Associer les équipements aux catégories d'investissement

Etape 3:

Nouveau
poste Saint-
Patrick a
315-25 kV,

Obijectifs

— Composante « poste » -
assurer la pérennité des postes
Atwater a 120-25/12 kV et
Hadley & 120-12 kV tout en
répondant a la croissance de la
charge.

— Composante « ligne »:
répondre a la croissance de la

charge.
¥ A
laintien
Catégories Croissance

— Composante « poste »:
Maintien des actifs et
Croissance des besoins de la
clientéle.

— Composante « lighe »:
Croissance des besoins de la
clientéle.

Article 12B:

aux catégories dinvestissement en fonction de leurs
objectifs. »

« Les colts des projets dinvestisserment sont attribués

Légende

Tl Etape
<> Décision

l:l Action

O Intrant / Extrant

Méthode d’attribution directe

- o 3
Cas 1 — Ligne 100 % des colis de ligne et

télécommunications attribués ——
en Croissance des besoins
de la clientéle (12 M$)

- " | E—
Une seule catégorie

)

Cas 1 - Ligne:

— Croissance des besoins de la clientéle:
nouvelle ligne & 315 kV et
télécommunications. (12 M$)

Article 12B:

« Lorsque chacune des principales composantes d un projet
d'investissement vise a satisfaire un seul objectif. le colit attribué a
chaque catégorie d investissement correspond a la somme des codts
des composantes du projet contribuant a satisfaire l'objectif associé a
celte catégorie. »

Maintien : 99,0 M$
Croissance - 30,3 M$

Maintien - 95,0 M$

Méthode séquentielle

— Colts en Maintien des aciifs : colts de
construction d'un nouveau poste a 120-25
KV équipé de six fransformateurs de

- puissance (99,0 M$)

— Colts en Croissance des besoins de la
clientéle: différence entre les colis de la
composante poste et les colts en Maintien
des actifs. (18,3 M$)

Cas 3 — Poste
2 catégories intégrées

Croissance - 342 M§
Cas 3 — Poste:

— Maintien des actifs . nouveau poste St-Patrick
sans le bétiment, protections aux postes Viger
et Aqueduc, disjoncteurs et protections au
poste Atwater et démantélement du poste
Atwater 12 kV. (95,0 M$)

— Croissance des besoins de la clientéle -
batiment du nouveau poste. (22,3 M$)

Article 12B:

« Lorsque les principales composantes d un projet d investissement contribuent a
satisfaire simultanément plusieurs objectifs, le Transporteur attribue une part des colts
du projet a chacune des catégories dinvestissement concernées de fagon séquentielle
dans lordre suivant :

1- « Respect des exigences »,

2- « Maintien des actifs »,

3- « Croissance des besoins de la clieniele », et

4- « Maintien et amélioration de la qualite du service »

Pour établir le codt atiribué a chacune des catégories d'investissement retenues pour
un tel projet, le Transporteur suit les élapes suivantes - [...] »

\

Dans la mesure du possible, respecter la vocation de
I'équipement en question, ainsi que les proportions
découlant de I'application des méthodes de calcul de
I'étape 2.

L'objectif de 'exercice de catégorisation des colts étant
d'assurer un financement adéquat des investissements,
c'est 'attribution des colts aux catégories concernées a
I'étape 2 qui est importante

L’association des principaux équipements aux
catégories a conduit a un résultat de 85 M$ en maintien
des actifs, soit un résultat qui se situe dans l'ordre de
grandeur des proportions calculées a I'étape précédente.
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