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1. Introduction 

Par la présente demande, Hydro-Québec dans ses activités de transport d'électricité 1 

(le « Transporteur ») vise à obtenir l'autorisation de la Régie de l'énergie (la « Régie ») pour 2 

la construction du nouveau poste Jean-Jacques-Archambault à 735-120 kV ainsi que pour la 3 

réalisation de travaux connexes (ci-après le « Projet »). 4 

Le Projet, dont le coût total s’élève à 385,2 M$, s'inscrit dans la catégorie d'investissement 5 

« Croissance des besoins de la clientèle ». Il vise à répondre à la croissance de la demande 6 

d’électricité de la région de Lanaudière. La mise en service du Projet est prévue pour le mois 7 

de septembre 2028. 8 

Par ailleurs, simultanément avec le Projet, le Transporteur réalisera l’ajout de la compensation 9 

série prévue à titre de renforcement du réseau de transport principal dans le cadre de 10 

l’intégration des trois parcs éoliens ayant fait l’objet du dossier R-3978-2016 et autorisé par 11 

la Régie dans la décision D-2017-0251. Le Transporteur présentera le suivi des coûts de cet 12 

ajout, d’un montant de 112,7 M$2, conjointement avec les coûts du Projet de façon à donner 13 

une vue complète des travaux qui se dérouleront au poste Jean-Jacques-Archambault3. 14 

À cette étape de la demande d’autorisation à la Régie, le Transporteur précise qu’afin de 15 

respecter l’échéancier des travaux, il doit entreprendre dès à présent certaines activités 16 

d’ingénierie indispensables, notamment à la précision des documents qui seront déposés au 17 

soutien des futurs appels d’offres visant l’approvisionnement de matériel nécessaire à la 18 

réalisation du Projet. Ces activités ne sont qu’un prolongement essentiel d’activités similaires 19 

à celles d’avant-projet, mais se veulent plus détaillées. 20 

Le tableau 1 indique la concordance entre les pièces de la demande du Transporteur et les 21 

renseignements requis par le Règlement sur les conditions et les cas requérant une 22 

autorisation de la Régie de l'énergie (le « Règlement »). 23 

 
1  Voir section 2, « Renforcement du réseau de transport principal ». 
2  Le coût du renforcement du réseau principal est maintenant évalué à 112,7 M$. Voir Rapport annuel 2023, 

R-9000-2023, HQT-6, Document 1, B-0016, pp. 7-8 et HQT-6. Document 1.1, B-0017, pp. 5-6 (pièce déposée 
sous pli confidentiel). 

3  Voir la décision D-2017-025, par. 87. En outre, le suivi des coûts selon le niveau de détail des coûts présentés 
au tableau 3 de la pièce B-0010, HQT-1, Document 2 n’est plus requis. En effet, ce tableau vise deux des 
trois composantes de l’intégration des parcs éoliens visée par la décision D-2017-025 sur lesquelles le 
Transporteur a présenté le coût final dans le cadre de son rapport annuel 2023. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-9000-2023/doc/R-9000-2023-B-0016-RapAnnuel-Pieces-2024_05_31.pdf#page=5
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-9000-2023/doc/R-9000-2023-B-0017-RapAnnuel-Pieces-2024_05_31.pdf
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-3978-2016/doc/R-3978-2016-A-0014-Dec-Dec-2017_03_07.pdf#page=26
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-3978-2016/doc/R-3978-2016-B-0010-Demande-Piece-2016_07_22.pdf#page=4
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-3888-2014/doc/R-3888-2014-B-0152-Audi-Argu-Autorites-2018_05_30.pdf#page=26
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Tableau 1  
Concordance entre les sections de la demande et le Règlement 

Règlement sur les conditions et les cas requérant une autorisation de 
la Régie de l'énergie 

Pièce Section 
Article Alinéa Para-

graphe Renseignements requis 

2 1 1o Les objectifs visés par le projet HQT-1, Document 1 3 

2 1 2o La description du projet HQT-1, Document 1 4 

2 1 3o La justification du projet en relation 
avec les objectifs visés HQT-1, Document 1 4 

2 1 4o Les coûts associés au projet 

HQT-1, Document 1 
HQT-1, Document 2 

HQT-1, Document 2.1 
HQT-1, Document 2 

6 
 
 

Annexe 1 

2 1 5o L'étude de faisabilité économique du 
projet HQT-1, Document 1 5 et 

Annexe 5 

2 1 6o La liste des autorisations exigées en 
vertu d'autres lois HQT-1, Document 1 Annexe 3 

2 1 7o L'impact sur les tarifs incluant une 
analyse de sensibilité HQT-1, Document 1 7   

2 1 8o L'impact sur la fiabilité du réseau et 
sur la qualité de service HQT-1, Document 1 8 

2 1 9o Le cas échéant, les autres solutions 
envisagées HQT-1, Document 1 5 

3 1 1o La liste des principales normes 
techniques HQT-1, Document 1 Annexe 2 

3 1 3o 
Le cas échéant, les engagements 
contractuels et leurs contributions 
financières 

s. o. s. o. 
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2. Contexte 

Réseau régional à 315 kV 

L’alimentation en électricité de la région de Lanaudière provient en majorité du poste source 1 

de Lanaudière à 315-120 kV, situé à Joliette. Ce poste possède xxxX xxXXXX xxxxx à 2 

315-120 kV d’une puissance de xXx mégavoltampères (« MVA ») xxxxxx et alimente dix 3 

postes satellites à 120-25 kV xx xxxxx xxx xxx x xx  xxxxxxx xxxxxx. 4 

Deux lignes à 315 kV (circuits 3005 et 3015) alimentent le poste de Lanaudière à partir du 5 

poste de la Mauricie à 315-230 kV, situé à plus de 80 km, lequel est desservi par le poste de 6 

la Jacques-Cartier à 735-315 kV, dans la région de la Capitale-Nationale. 7 

La longue distance qui sépare le poste de Lanaudière des postes l’alimentant influence 8 

grandement la tension. En effet, plus la charge du sous-réseau Lanaudière augmente, plus 9 

les niveaux de tension des lignes à 315 kV l’alimentant sont faibles. Il existe un niveau de 10 

charge maximal à partir duquel il n’est plus possible de maintenir la tension à l’intérieur des 11 

critères de conception du réseau de transport. 12 

Pour assurer un niveau de fiabilité adéquat au réseau de transport, le Transporteur utilise des 13 

critères de conception qui encadrent la réalisation de ses études de planification pour le choix 14 

d’une solution optimale sur les plans technique, économique et environnemental. Ces critères 15 

permettent d’assurer que le réseau de transport dispose de suffisamment de souplesse et de 16 

robustesse pour être en mesure de satisfaire les besoins de transport en toute sécurité, 17 

malgré la variabilité des conditions d’exploitation, la survenance de défauts et l’indisponibilité 18 

d’équipements. Le réseau de transport doit disposer d’une capacité suffisante pour desservir 19 

la charge à la pointe du réseau avec tous ses équipements en service à l’exception d’un circuit 20 

de transport. 21 

Dans sa configuration actuelle, le réseau régional de transport de Lanaudière est apte à 22 

desservir une charge maximale équivalente à Xxx xxX. Au-delà de cette limite, xxx 23 

xxxxxxxxxxxx xxxx xxxxxxx xxxx xxxx xx x x xxxxx x xxxxx xxx xx xxxx, on observe un 24 

affaiblissement des tensions sous les plages normales d’exploitation. D’importantes 25 

conditions de sous-tension apparaissent alors dans la section des jeux de barres à 315 kV du 26 

poste de Lanaudière. 27 

La Figure 1 présente l’emplacement géographique des postes satellites alimentés par le poste 28 

source de Lanaudière. 29 
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Figure 1  
Réseau régional de transport  

alimenté par le poste source de Lanaudière 

 

Le Tableau 2 présente l’évolution de la prévision de charge du Distributeur pour les postes 1 

satellites et les clients industriels alimentés par le poste source de Lanaudière. Tel qu’il appert 2 

de ce tableau, la capacité limite de XXXXX XX x X xxxxx xx x XXXX x x xxxxxxx xx xxxx 3 

xxxxxx xx xxxxxx. 4 

En attendant la résolution des enjeux de dépassement de la capacité du réseau de transport 5 

à 315 kV, Xxxxx xxx XXX xxx x x x XXXXXX xX xxxxxXXX xxx xxxxx xxxxxx xxxx x x xxxxxxx 6 

Xxxxx xxx XXX xxx x x x XXXXXX xX xxxxxXXX xxx xxxxx xxxxxx xxxx x x xxxxxxx Xxxxx xxx 7 

XXX xxx x x x XXXXXX xX xxxxxXXX xxx xxxxx xxxxxx xxxx x x xxxxxxx Xxxxx xxx XXX xxx 8 

x x x XXXXXX xX xxxxxXXX xxx xxxxx xxxxxx xxxx x x xxxxxxx Xxxxx xxx XXX xxx x x x 9 

XXXX xxxxx.  10 
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Tableau 2  
Prévisions des charges alimentées par le poste source de Lanaudière 

Période 2023-2039 (MVA) 

  
Prévisions de la demande du Distributeur datant de septembre 2023  
 

Le dépassement de la capacité du réseau régional de transport de Lanaudière constitue donc 1 

l’enjeu principal pour le Transporteur. Une solution doit être mise en œuvre afin d’assurer que 2 

ce réseau de transport puisse répondre à la croissance des besoins de la clientèle du 3 

Distributeur. 4 

Réseau régional à 120 kV 

Xxx xxx x x xxxxxx xxx xxxx xxx x xx x xxxxxx x x xxxx x x x xxx x x xxxxxxx Xxx xxx x x 5 

xxxxxx xxx xxxx xxx x xx x xxxxxx x x xxxx x x x xxx x x xxxxxxx Xxx xxx x x xxxxxx xxx xxxx 6 

xxx x xx x xxxxxx x x xxxx x x x xxx x x xxxxxxx Xxx xxx x x xxxxxx xxx xxxx xxx x xx x xxxxxx 7 

x x xxxx x x x xxx x x xxxxxxx Xxx xxx x x xxxxxx xxx xxxx xxx x xx  xxxxxx x x xxxx x x x xxx.  8 

Ces circuits s’étalent sur un très vaste territoire, à partir de Joliette jusqu’à 9 

Saint-Michel-des-Saints, vers le nord, Saint-Gabriel-de-Brandon, vers l’est, et 10 

Sainte-Julienne, vers l’ouest, ce qui restreint leur capacité à soutenir la tension. Ainsi, dans 11 

sa configuration actuelle, la charge maximale pouvant être desservie par ces circuits se limite 12 

à XXX xx x. Au-delà de cette charge, xxx xxxxx xx xxxx xxxx xxx xxx, il n’est plus possible de 13 

maintenir la tension à l’intérieur des critères de conception du réseau de transport pour 14 

assurer la qualité d’alimentation de la clientèle. D’importantes conditions de sous-tension 15 

apparaissent alors dans la section des jeux de barres 120 kV des postes satellites desservis. 16 

Le Tableau 3 présente l’évolution de la prévision de charge du Distributeur pour les postes 17 

satellites xxx xx xxxxxx xxxxx x xxxx xxxxx par les circuits 1404-1405. Tel qu’il appert de ce 18 

tableau, la capacité limite xx xxxxxx xxx xxxxxx xxx xxxx xx xxxxx. Xxxx xxxxx xxxxxxx xxx x 19 

xxxxx xxx xxxxxxxxxxxxx xx. 20 
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Tableau 3  
Prévisions des charges alimentées par la ligne biterne 1404-1405 - Période 2023-2039 (MVA) 

 
Prévisions de la demande du Distributeur datant de septembre 2023  

Le dépassement de la capacité des circuits 1404-1405 constitue donc le deuxième enjeu de 1 

la région pour le Transporteur. Une solution doit être mise en œuvre afin d’assurer que ce 2 

réseau de transport puisse répondre à la croissance des besoins de la clientèle du 3 

Distributeur. 4 

Réseau de transport principal à 735 kV 

Le Transporteur rappelle que l’intégration des trois parcs éoliens retenus lors de l’appel 5 

d’offres 2013-01, visée par la décision D-2017-025, consiste en trois grandes composantes : 6 

effectuer le raccordement local de chacun des parcs, renforcer le réseau régional Matapédia 7 

et procéder au renforcement du réseau principal. Les travaux liés au raccordement local des 8 

trois parcs éoliens et au renforcement du réseau régional Matapédia, sont déjà entièrement 9 

réalisés. Le renforcement du réseau principal par l’ajout d’une plateforme de compensation 10 

série demeure requis pour assurer la fiabilité et la stabilité du réseau, notamment face à 11 

certains événements sévères prévus aux critères de conception.  12 

Comme le Transporteur l’a déjà expliqué4, il a dû ajuster le renforcement requis pour 13 

l’intégration des parcs éoliens de l’appel d’offres 2013-01 afin de tenir compte entre autres du 14 

retrait de demandes de services de transport et d’ainsi conserver un renforcement approprié 15 

en fonction de l’évolution prévue du réseau de transport.  16 

Plusieurs sites ont été étudiés et envisagés, notamment un nouveau poste dans le secteur 17 

de Manouane. Cependant, ce site a été abandonné, notamment en raison de difficultés quant 18 

à l’acceptabilité sociale. L’ajout de la compensation série sur la ligne 7103, entre les postes 19 

de la Chamouchouane et de Duvernay, sera réalisé simultanément avec le Projet de 20 

construction du nouveau poste Jean-Jacques-Archambault. 21 

Cet ajout comprend la plateforme de compensation série, ainsi que tous les équipements 22 

connexes qui y sont associés, soit les équipements de sectionnement et de contournement 23 

(sectionneurs), les équipements de protection (parafoudres, varistances, disjoncteurs de 24 

 
4  Voir notamment le Rapport annuel 2018, HQT-8, Document 1, B-0045, réponses à la question 4.1 de la 

demande de renseignements numéro 1 de la Régie de l’énergie. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-9000-2018/doc/R-9000-2018-B-0045-DDR-RepDDR-2019_07_26.pdf#page=10
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contournement), les équipements de commande et de protection, ainsi que les travaux relatifs 1 

à la ligne 70645. 2 

Pour le Transporteur, le renforcement doit être réalisable aux plans technique et économique, 3 

respecter les critères de conception de son réseau de transport et minimiser l’impact 4 

environnemental, le tout dans le respect de sa mission.  5 

La décision de retenir le nouveau poste Jean-Jacques-Archambault comme installation pour 6 

accueillir la compensation série de la ligne 7103 s’inscrit dans cette perspective. 7 

3. Objectifs 

Le Projet a pour objectif d’augmenter la capacité du réseau de transport afin de répondre à la 8 

croissance de la demande d’électricité de la région de Lanaudière.  9 

4. Description et justification du Projet en relation avec les objectifs 

4.1. Description du Projet 

Le Projet consiste à construire un nouveau poste stratégique à 735-120 kV dans la région de 10 

Lanaudière, ce qui permettra d’ajouter une capacité additionnelle de XX XXX XX pour porter 11 

la capacité totale de la région à Xxx XX x X, afin de répondre à la croissance des besoins du 12 

Distributeur. 13 

Pour l’implantation de ce poste, Hydro-Québec a recherché l’emplacement de moindre impact 14 

sur les plans environnemental, social et technique. Cet emplacement doit se trouver le plus 15 

près possible du réseau principal à 735 kV et du réseau régional à 120 kV, de manière à 16 

limiter l’ajout de lignes électriques sur le territoire.  17 

Le Projet concentre ainsi les infrastructures d’Hydro-Québec à un seul endroit stratégique. La 18 

localisation projetée du nouveau poste, à Sainte-Julienne, minimise et optimise ainsi le 19 

nombre d’interventions sur le territoire et la construction de nouvelles lignes.  20 

Le nouveau poste sera muni de xxxxx transformateurs à 735-120 kV d’une puissance de 21 

XXXXXX xx xxxx, de deux départs de ligne à 735 kV ainsi que de quatre départs de ligne 22 

à 120 kV.  23 

La ligne 7103 à 735 kV ainsi que la ligne biterne 1404-1405 seront interceptées tel que 24 

présenté à la Figure 2. La section de la ligne 7103 actuelle du poste Jean-Jacques-25 

Archambault au poste de Duvernay sera renommée ligne 7064. 26 

 
5  Nouvelle numérotation pour la section de la ligne 7103 actuelle du poste Jean-Jacques-Archambault au poste 

de Duvernay. Par ailleurs, la mise en service de ces équipements est prévue pour le mois d’août 2028. 
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Le Transporteur dépose sous pli confidentiel, comme annexe 1, les schémas de liaison et 1 

unifilaires du Projet. 2 

Figure 2  
Localisation du nouveau poste stratégique à 735-120 kV 

 

 

 

4.2. Description des travaux du Projet  

Après avoir identifié la solution optimale, les caractéristiques de la solution retenue par le 3 

Transporteur sont précisées au moment de la préparation du cahier des charges et du mandat 4 

d’avant-projet. L’avant-projet vient confirmer la faisabilité de la solution retenue et 5 

l’identification des contraintes techniques et économiques qui y sont reliées. Les travaux 6 

associés au Projet sont répartis en deux volets : 7 

4.2.1. Construction d’un nouveau poste stratégique à 735-120 kV 

Le volet poste comprend : 8 

• Xx X X.x transformateurs de puissance normalisés à 735-120 kV de xx x xx xxxx xxxx 9 

xxxxxx xxxxxxx xxxxx x avec changeur de prises sous charge et équipements 10 

connexes ; 11 

• Deux (2) inductances shunt normalisées à 735-120 kV (6 cuves monophasées) ; 12 

• Une (1) batterie de condensateurs shunt triphasée à 120 kV de 108 mégavars ; 13 

• Deux (2) départs de lignes à 735 kV et équipements connexes ; 14 
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• Quatre (4) départs de lignes à 120 kV et équipements connexes ; 1 

• Un (1) nouveau bâtiment de commande et protection ; 2 

• Un (1) nouveau bâtiment d’atelier ; 3 

• La reconfiguration du lien de télécommunications à fibres optiques afin d’intégrer le 4 

nouveau poste Jean-Jacques-Archambault au réseau de télécommunication 5 

provincial ; 6 

4.2.2. Interception de la ligne 7103 et de la ligne biterne 1404-1405 

Le volet lignes comprend l’implantation de pylônes comme suit : 7 

• Six (6) nouveaux pylônes à 735 kV permettant d’intercepter la ligne 7103 ; 8 

• Six (6) nouveaux pylônes à 120 kV permettant d’intercepter la ligne biterne 1404-1405 9 

actuelle. 10 

4.3. Justification du Projet en fonction des objectifs 

Le Projet a comme objectifs d’augmenter la capacité du réseau de transport afin de répondre 11 

à la croissance de la charge du Distributeur dans la région de Lanaudière.  12 

Cette deuxième source d’alimentation pour la région de Lanaudière, située à proximité des 13 

charges du centre et du nord de celle-ci, permet de résoudre l’ensemble de la problématique 14 

de tension du réseau régional de transport de Lanaudière et d’augmenter la capacité 15 

d’alimentation de la charge de ce réseau. En outre, l’ajout d’une nouvelle source permet une 16 

diversification de l’alimentation de la région qui repose présentement en majorité sur le poste 17 

de Lanaudière. 18 

Le Projet offre également l’avantage d’optimiser l’utilisation des infrastructures existantes et 19 

d’éviter la réalisation de plusieurs projets sur les réseaux à 315 kV et à 120 kV. 20 

Le Projet permet également d’optimiser le raccordement du nouveau poste satellite projeté 21 

dans la région de Chertsey, prévu dans le cadre du remplacement du réseau Paquin à 69 kV6. 22 

Ce dernier pourra alors être alimenté en dérivation par le nouveau poste 23 

Jean-Jacques-Archambault à 735-120 kV. Celui-ci permettrait de limiter à environ 18 km la 24 

longueur de la nouvelle ligne à 120 kV nécessaire pour le raccorder.  25 

Le Transporteur considère que le Projet est réalisable tant sur le plan technique que du point 26 

de vue de l’échéancier. L’avant-projet réalisé à ce jour par le Transporteur a permis d’en 27 

confirmer la faisabilité et d’en préciser les contraintes de réalisation. 28 

 
6  D-2018-115, par. 90. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4037-2018/doc/R-4037-2018-A-0008-Dec-Dec-2018_08_23.pdf#page=22
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Enfin, la mission de base du Transporteur est notamment de maintenir un service de transport 1 

permettant de répondre aux besoins des clients, en assurant la continuité et la qualité de ce 2 

service, le tout dans le respect des critères de conception de son réseau de transport. À son 3 

avis, le Projet est conforme à cette mission. 4 

Le Transporteur présente, au Tableau 4, le calendrier de réalisation des travaux reliés 5 

au Projet. 6 

 
Tableau 4  

Calendrier de réalisation 

Activité Début Fin 

Avant-projet  Juillet 2020 Juin 2024 

Autorisation de la Régie de l'énergie Octobre 2024 Mars 2025 

Projet  Avril 2025  Novembre 2029 

Mise en service Septembre 2028 

Par ailleurs, le Transporteur fournit, à l'annexe 2 de la présente pièce, la liste des principales 7 

normes techniques appliquées au Projet et, à l'annexe 3, la liste des autorisations exigées en 8 

vertu d'autres lois s'appliquant au Projet. Enfin, l’annexe 4 présente7 la liste des activités 9 

d’information et de consultation menées auprès du public pour la réalisation du Projet. 10 

 
7  Lettre de la Régie de l’énergie du 23 janvier 2018 dans le cadre de la demande relative au poste des Patriotes 

(R-4030-2017), A-0004. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4030-2017/doc/R-4030-2017-A-0004-Proc-Ltr-2018_01_23.pdf
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5. Solutions envisagées 

Les analyses du Transporteur ont permis d’identifier trois solutions pour répondre aux besoins 1 

de croissance de la région de Lanaudière. Les aspects techniques, environnementaux et 2 

économiques ont également été considérés pour orienter le choix de la solution retenue. 3 

Les solutions envisagées sont les suivantes : 4 

 Solution 1 – Nouveau poste à 735-120 kV ;  5 

 Solution 2 – Renforcements à 315 kV et nouveau poste de sectionnement de 6 

Saint-Jean-de-Matha à 120 kV ;  7 

 Solution 3 – Renforcements à 315 kV et nouvelle ligne à 120 kV de 43 km.  8 

5.1. Solution 1 – Nouveau poste à 735-120 kV    

La solution 1 constitue la solution optimale retenue par le Transporteur. 9 

Cette solution, qui est plus amplement détaillée à la section 4.2, permet de combiner de façon 10 

optimale les besoins du réseau régional et ceux du réseau principal.  11 

Elle prévoit l’alimentation des postes du centre et du nord de la région de Lanaudière par une 12 

nouvelle source et permet d’augmenter la capacité du réseau régional de transport afin de 13 

répondre à la croissance de la charge de la région.  14 

Le Transporteur souligne que la localisation projetée du nouveau poste à 735-120 kV permet 15 

de minimiser les interventions sur le territoire en les concentrant en un seul point stratégique. 16 

L’emplacement choisi permet ainsi d’intercepter les lignes à 735 kV et à 120 kV existantes 17 

dont le tracé se trouve dans la même emprise.  18 

Enfin, cette solution permet de résoudre les enjeux du réseau régional à 315 kV et 120 kV. 19 

Elle permet également d’intégrer l’installation d’une plateforme de compensation série pour 20 

le renforcement du réseau principal à 735 kV8. 21 

Finalement, l’emplacement de ce nouveau poste stratégique permettra également d’optimiser 22 

le démantèlement complet du réseau Paquin à 69 kV9. Le nouveau poste satellite à 120-25 kV 23 

qui le remplacera, dont la construction est prévue dans la région de Chertsey10, pourra être 24 

alimenté par cette nouvelle source qui sera construite à proximité. 25 

 
8  Rapport annuel 2018 du Transporteur, R-9000-2018, réponses du Transporteur à la demande de 

renseignements no 1 de la Régie, B-0045, HQT-8, Document 1, réponse 4.1. Voir également le Rapport 
annuel 2020, R-9000-2020, réponses du Transporteur à la demande de renseignements no 1 de la Régie, 
B-0021, HQT-7, Document 1.1, réponse 13.1 et le Rapport annuel 2023, R-9000-2023, État d’avancement 
des projets majeurs, B-0016, HQT-6, Document 1, p. 7. 

9  R-4037-2018, D-2018-115, par. 90. 
10  R-4270-2024, B-0011, HQT-2, Document 1, Annexe A, tableau A4-2. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-9000-2018/doc/R-9000-2018-B-0045-DDR-RepDDR-2019_07_26.pdf#page=10
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-9000-2020/doc/R-9000-2020-B-0021-DDR-RepDDR-2021_09_13.pdf#page=21
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-9000-2023/doc/R-9000-2023-B-0016-RapAnnuel-Pieces-2024_05_31.pdf#page=7
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4037-2018/doc/R-4037-2018-A-0008-Dec-Dec-2018_08_23.pdf#page=22
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4270-2024/doc/R-4270-2024-B-0011-Dem-Piece-2024_08_01.pdf#page=47
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Comme présentée au Tableau 5, la solution 1 s’avère celle dont les coûts globaux actualisés 1 

sont les plus bas, en raison des considérations techniques et économiques. 2 

5.2. Solution 2 – Renforcements à 315 kV et nouveau poste de Saint-Jean-de-Matha  

La solution 2 envisagée consiste à effectuer plusieurs interventions indépendantes à 3 

différents endroits sur le territoire. 4 

Pour résoudre les enjeux de capacité du réseau à 315 kV, plusieurs interventions seraient 5 

prévues. D’abord, la construction d’une ligne biterne de 10 km en Mauricie, ainsi que l’ajout 6 

d’un xxx xxxxx transformateur de XX XXXx et d’une quatrième batterie de condensateurs à 7 

120 kV au poste de Lanaudière, permettraient d’augmenter à XxX xXXXx la charge maximale 8 

pouvant être alimentée par le réseau à 315 kV.  9 

Comme cette capacité demeure insuffisante sur l’horizon de l’étude, il serait alors nécessaire 10 

d’effectuer un transfert permanent de l’alimentation des postes de Lavaltrie et de 11 

L’Assomption au poste source Pierre-Le Gardeur et, pour ce faire, d’ajouter un xxxx xxx 12 

transformateur de XXX XXx dans ce poste. Ce transfert nécessiterait le devancement par plus 13 

de dix ans de la construction de la section à 315 kV au poste Judith-Jasmin, qui sera dotée 14 

de xxx xx xx xxxx xxx xx xxxxxxx xx x et de tout l’appareillage connexe nécessaire à 15 

l’implantation d’un poste.  16 

Du côté du réseau à 120 kV, un poste de sectionnement serait construit près de 17 

Saint-Jean-de-Matha, ce qui nécessiterait une reconfiguration des lignes à 120 kV. Ce 18 

nouveau poste de sectionnement permettrait de rehausser la capacité limite d’alimentation 19 

des circuits 1404 et 1405 afin qu’ils ne restreignent plus la croissance dans la région.  20 

Le nouveau poste satellite projeté dans la région de Chertsey, prévu dans le cadre du 21 

remplacement du réseau Paquin, serait alors alimenté par le poste source du Grand-Brûlé, 22 

ce qui nécessiterait la construction d’une ligne à 120 kV d’environ 30 km dans une région 23 

récréotouristique déjà touchée par la ligne à 120 kV du Grand-Brûlé – Dérivation 24 

Saint-Sauveur. Des travaux seraient également requis dans la section à 120 kV du poste de 25 

Sainte-Agathe afin que le poste de Chertsey soit intégré au réseau du poste du Grand-Brûlé.  26 

Cette solution est désavantageuse par rapport à la solution 1 pour les raisons suivantes : 27 

• Elle est plus chère que la solution 1; 28 

• Elle est techniquement moins robuste en raison de la faible marge résultante pour 29 

l’intégration de nouveaux clients sur le réseau à 315 kV. De nouveaux renforcements 30 

majeurs seraient à planifier advenant une charge ponctuelle non prévue.  31 

• Elle n’est pas optimisée, puisqu’elle prévoit des interventions dispersées sur le 32 

territoire pour résoudre les enjeux des réseaux à 315 kV et à 120 kV. Les besoins 33 

simultanés du réseau principal et du réseau régional sont résolus séparément, cette 34 
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solution ne permettant pas d’accueillir la plateforme de compensation série nécessaire 1 

à 735 kV. 2 

Pour toutes ces raisons, le Transporteur considère que la solution 2 doit être rejetée au profit 3 

de la solution 1. 4 

5.3. Solution 3 – Renforcements à 315 kV et nouvelle ligne à 120 kV de 43 km  

La solution 3 envisagée consiste à effectuer plusieurs interventions indépendantes à 5 

différents endroits sur le territoire. 6 

Réseau régional  

Les mêmes interventions que celles de la solution 2 sont prévues pour résoudre les enjeux 7 

de capacité du réseau à 315 kV. Ces interventions impliquent donc à nouveau que le nouveau 8 

poste satellite à 120 kV projeté dans la région de Chertsey soit alimenté par le poste source 9 

du Grand-Brûlé, puisqu’il n’y aurait pas une nouvelle source d’alimentation disponible 10 

à proximité. 11 

Du côté du réseau à 120 kV, une nouvelle ligne à 120 kV d’environ 43 km serait construite à 12 

partir du poste de Lanaudière jusqu’au point de dérivation de Saint-Jean-de-Matha. Cette 13 

ligne alimenterait les postes de Sainte-Émélie et de Provost ainsi qu’un futur client industriel. 14 

Les circuits 1404 et 1405 existants continueraient alors d’alimenter les postes de Magnan et 15 

Laurendeau xx xxx xxx xxx xxx xxx xxxxxxxxxxxxx.   16 

Cette solution est désavantageuse par rapport à la solution 1 pour les raisons suivantes : 17 

• Elle est plus chère que la solution 1; 18 

• Elle est techniquement moins robuste en raison de la faible marge résultante pour 19 

l’intégration de nouveaux clients sur le réseau à 315 kV. De nouveaux renforcements 20 

majeurs seraient à planifier advenant une charge ponctuelle non prévue.  21 

• Elle n’est pas optimisée, puisqu’elle prévoit des interventions dispersées sur le 22 

territoire pour résoudre les enjeux des réseaux à 315 kV et à 120 kV. Les besoins 23 

simultanés du réseau principal et du réseau régional sont résolus séparément, cette 24 

solution ne permettant pas d’accueillir la plateforme de compensation série nécessaire 25 

à 735 kV. 26 

Pour toutes ces raisons, le Transporteur considère que la solution 3 doit être rejetée au profit 27 

de la solution 1. 28 

5.4. Estimation des coûts des solutions envisagées  

Le Transporteur compare les coûts des solutions envisagées en tenant compte des 29 

investissements requis pour la construction, des valeurs résiduelles des investissements, de 30 
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la taxe sur les services publics, du coût du capital et des pertes électriques. L’analyse 1 

économique a été réalisée sur une période de 45 ans d’après les hypothèses suivantes : 2 

• Taux d’actualisation de long terme du Transporteur de 4,675 % ;  3 

• Taux d’inflation spécifiques du Tableau 7 pour les années 2024 à 2029 et les taux 4 

d’inflation générale de 2,0 % pour les années ultérieures ;  5 

• Taux de taxe sur les services publics de 0,55 %. 6 

Cette analyse économique a été effectuée en 2024 et reflète les paramètres économiques et 7 

financiers les plus récents. Les valeurs résiduelles correspondent à la valeur actuelle des flux 8 

d'investissement pour la portion comprise entre la fin de la durée visée par l'analyse et la fin 9 

de la durée de vie spécifique de chaque flux d’investissement. La durée d’un flux 10 

d’investissement est fonction des catégories d’équipement établies par le Transporteur. 11 

Par ailleurs, le Transporteur a intégré les informations relatives à l’évaluation de la valeur des 12 

pertes électriques, soit leur niveau en puissance et en énergie, ainsi que les prix de référence 13 

utilisés, dans ses tableaux présentés à l’annexe 511. Le Transporteur souligne également que 14 

l’analyse économique réalisée dans le présent dossier ne tient compte des pertes électriques 15 

différentielles qu’à partir de la mise en service. Il a également intégré les coûts d’exploitation 16 

et d’entretien12. 17 

Le Tableau 5 présente une comparaison économique des solutions décrites précédemment. 18 

Les coûts y sont exprimés en milliers de dollars actualisés de l'année 2024. 19 
 

 
11  D-2012-152, par. 64 et D-2012-160, par. 42 et 43. 
12  D-2020-083, par. 105. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-3819-2012/doc/R-3819-2012-A-0009-DEC-DEC-2012_11_12.pdf#page=17
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-3816-2012/doc/R-3816-2012-A-0006-DEC-DEC-2012_11_26.pdf#page=12
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4112-2019/doc/R-4112-2019-A-0015-Dec-Dec-2020_07_03.pdf#page=29
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Tableau 5  
Comparaison économique des solutions  

(k$ actualisés 2024) 

 

Solution 1 (retenue) 

 Nouveau poste à 
735-120 kV 

 
 
 
 

Solution 2 

 Renforcements à 
315 kV 

 Nouveau poste 
St-Jean-de-Matha à 
120 kV 
 

Solution 3 

 Renforcements à 
315 kV 

 Nouvelle ligne à 
120 kV de 43 km 
 

     
Investissements 468 228 590 079 667 218 
Réinvestissements 5 207 6 429 7 254 
Valeurs résiduelles 
Taxes 

(46 558) 
32 176 

(62 580) 
43 218 

(93 915) 
50 592 

Coûts d’exploitation et d’entretien 

Pertes électriques différentielles 

 

8 583 
- 

9 740 
33 898 

11 367 
23 353 

Coûts globaux actualisés 467 636 620 784 665 869 
Note : Les totaux ont été calculés à partir de données non arrondies.  

Les résultats de l’analyse économique réalisée par le Transporteur démontrent que les coûts 1 

globaux actualisés de la solution 1 sont les plus bas. Le détail de l’analyse économique et les 2 

paramètres utilisés pour l’analyse sont présentés à l'annexe 5. 3 

Par ailleurs, le Transporteur précise que l’ajout de compensation série sur la ligne 7103 est 4 

sans impact sur le choix de la solution. 5 

6. Coûts associés au Projet 

6.1. Sommaire des coûts 

Le Transporteur rappelle que le coût total des divers travaux associés au Projet s’élève à 6 

385,2 M$ et est relié à la catégorie d’investissement « Croissance des besoins de la 7 

clientèle ». Cette somme inclut un montant de 7,3 M$ pour l’installation d’équipement de 8 

télécommunication. 9 

Le Tableau 6 présente une ventilation des coûts pour les phases avant-projet et projet du 10 

poste Jean-Jacques-Archambault. 11 
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Tableau 6  
Coûts des travaux avant-projet et projet du poste Jean-Jacques-Archambault 

(en milliers de dollars de réalisation) 

 Total ligne, poste et 
télécommunications 

Coûts de l'avant-projet  

Sous-total 9 755,9 
Coûts du projet  

Ingénierie, approvisionnement et construction 334 763,3 
Client 14 306,9 
Frais financiers 26 362,9 

Sous-total 375 433,1 
   

TOTAL 385 189,0 

 

Les coûts détaillés sont présentés à la pièce HQT-1, Document 2, déposée sous pli 1 

confidentiel. La pièce HQT-1, Document 2.1 constitue la version caviardée de cette pièce. 2 

Les coûts annuels sont présentés à la pièce HQT-1, Document 2, Annexe 1, également 3 

déposée sous pli confidentiel. 4 

Les taux d’inflation spécifiques aux équipements visés par le Projet sont présentés au . Les 5 

taux d’inflation spécifiques, ventilés par composantes, sont déposés sous pli confidentiel à 6 

l’annexe 6, dont la version caviardée est déposée à l’annexe 6.1. 7 
 

Tableau 7  
Taux d’inflation spécifiques 

Produit 2024 2025 2026 2027 2028 2029 

Lignes 5,6% 2,9% 3,8% 2,7% 3,0% 2,9% 

Postes 2,7% 2,5% 3,1% 2,0% 2,3% 2,6% 

Télécommunications 4,3% 4,2% 4,3% 2,5% 2,7% 3,4% 
 

Chaque rubrique de coût de projet est indexée suivant le taux d'inflation applicable de l'année 8 

de sa réalisation. Les taux d'inflation utilisés pour l'établissement du coût du Projet 9 

proviennent des prévisions d’Hydro-Québec en date d’avril 2023, préalables à l’autorisation 10 

du Projet par le Conseil d’administration d’Hydro-Québec. 11 
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La variation des taux d’inflation est liée aux prévisions de l’évolution de la valeur des indices 1 

composant ces taux d’inflation. Les taux d'inflation sont établis d'après des modèles types des 2 

projets de postes, lignes et télécommunications du Transporteur. Dans chaque modèle, une 3 

liste des principales composantes est établie et un poids exprimé en pourcentage leur est 4 

attribué. Pour chaque composante, un indice a été appliqué. Les modèles sont mis à jour 5 

périodiquement en fonction de l’évolution des prix reliés aux éléments des projets. Les taux 6 

d’inflation produits à partir de ces modèles sont mis à jour annuellement. 7 

La liste des principales composantes pour la rubrique « Postes » est présentée ci-après : 8 

Coût de main-d’œuvre : 9 

◦ Ingénierie interne et externe ; 10 

◦ Gestion de projet et de chantier. 11 

Coûts reliés à la construction : 12 

◦ Main d'œuvre de construction ; 13 

◦ Équipement et matériaux de construction. 14 

Approvisionnement : 15 

◦ Terrain, bâtiments, aménagement de site ; 16 

◦ Transformateurs et inductances ; 17 

◦ Appareillage de sectionnement et de mesure ; 18 

◦ Fondations, charpentes, supports, câbles, jeux de barres, etc. 19 

La liste des principales composantes pour la rubrique « Lignes » est présentée ci-après : 20 

Coûts de main-d’œuvre : 21 

◦ Ingénierie interne et externe ; 22 

◦ Gestion de projet et de chantier. 23 

Coûts reliés à la construction : 24 

◦ Main-d’œuvre de construction ; 25 

◦ Équipement et matériaux de construction. 26 

Approvisionnement : 27 

◦ Fondations et pylônes ; 28 

◦ Canalisation souterraine en béton et câble isolant synthétique ; 29 

◦ Quincaillerie, isolateurs, conducteurs, et câble de garde à fibres optiques. 30 
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Le Transporteur souligne que l'approvisionnement est généralement réalisé par le biais 1 

d'appels d'offres et de soumissions. Le respect des directives en place en cette matière 2 

garantit une gestion efficace, équitable et transparente de ses relations avec l'ensemble de 3 

ses fournisseurs au bénéfice des clients du Transporteur. Finalement, il souligne 4 

qu’Hydro-Québec déploie tous les efforts requis et agit avec la plus grande diligence afin de 5 

réaliser le Projet de manière à en minimiser les coûts. 6 

6.2. Coûts associés aux différentes catégories d'investissement 

Les coûts de la catégorie d'investissement « Croissance des besoins de la clientèle », de 7 

l'ordre de 385,2 M$ permettent de répondre aux besoins découlant de la croissance de la 8 

charge du réseau régional de transport de Lanaudière. Ces coûts correspondent aux travaux 9 

requis pour la construction du nouveau poste à 735-120 kV Jean-Jacques-Archambault. 10 

6.3. Suivi des coûts  

Suivant la pratique établie depuis la réglementation des activités du Transporteur, ce dernier 11 

fera état de l’évolution des coûts des travaux lors du dépôt de son rapport annuel à la Régie, 12 

si celle-ci le requiert. De plus, comme indiqué dans l’introduction, il présentera, dans le cadre 13 

de ce dossier, l’évolution des coûts du Projet en y incluant les coûts du renforcement du 14 

réseau principal (coûts globaux) lors de son rapport annuel à la Régie. 15 

Le Transporteur présentera le suivi des coûts réels globaux, selon le niveau de détail du 16 

Tableau 8, ainsi que le suivi des coûts réels détaillés, sous pli confidentiel, selon le niveau de 17 

détail des coûts présentés au tableau 3, à la pièce HQT-1, Document 2, jusqu’à l’expiration 18 

d’un délai d’un an de la mise en service finale du Projet. 19 
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Tableau 8  
Coûts globaux associés au poste Jean-Jacques-Archambault et  

au renforcement du réseau principal 
(en milliers de dollars de réalisation) 

 Total ligne, poste et 
télécommunications 

Coûts de l'avant-projet  

Sous-total 12 463,8 

Coûts du projet  

Ingénierie, approvisionnement et construction 434 209,6 

Client 16 754,6 

Frais financiers 34 460,8 

Sous-total 485 425,0 

   

TOTAL 497 888,8 

  
Répartition des coûts globaux  
Poste Jean-Jacques-Archambault 385 189,0 

Renforcement du réseau principal 112 699,8 

  
TOTAL 497 888,8 
 

Ce tableau présente une ventilation des coûts du Projet, tout en intégrant un montant de 1 

112,7 M$ pour l’ajout de la compensation série prévue à titre de renforcement du réseau 2 

principal (dossier R-3978-2016). Ces coûts incluent la plateforme de compensation série, les 3 

équipements de sectionnement et de contournement (sectionneurs), les équipements de 4 

protection (parafoudres, varistances, disjoncteurs de contournement), les équipements de 5 

commande et de protection, ainsi que les travaux relatifs à la ligne 706413. 6 

Le Transporteur présentera également un suivi de l’échéancier du Projet et du renforcement 7 

du réseau principal. Il fournira, le cas échéant, l’explication des écarts majeurs entre les coûts 8 

projetés et réels et des échéances. 9 

Par ailleurs, le coût global ne doit pas dépasser le montant autorisé par le Conseil 10 

d'administration de plus de 15 %, auquel cas le Transporteur doit obtenir une nouvelle 11 

 
13  Nouvelle numérotation pour la section de la ligne 7103 actuelle du poste Jean-Jacques-Archambault au poste 

de Duvernay. Par ailleurs, la mise en service de ces équipements est prévue pour le mois d’août 2028. 
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autorisation de ce dernier. Le cas échéant, il s'engage à en informer la Régie en temps 1 

opportun. Le Transporteur souligne qu'il continuera de s'efforcer de contenir les coûts du 2 

Projet à l'intérieur du montant autorisé par la Régie. 3 

7. Impact tarifaire 

Le Projet visé par la présente demande s’inscrit dans la catégorie d’investissement 4 

« Croissance des besoins de la clientèle ». La mise en service est prévue pour le mois de 5 

septembre 2028.  6 

Les coûts du Projet attribués à la catégorie d’investissement « Croissance des besoins de la 7 

clientèle » sont de l’ordre de 385,2 M$, donnant lieu à une contribution estimée 8 

du Distributeur de 385,2 M$14. Comme il s’agit d’un Projet en amont des postes satellites, 9 

aucun montant maximal n’est octroyé, conformément aux Tarifs et conditions des services de 10 

transport d’Hydro-Québec (« Tarifs et conditions »). À la suite de la mise en service du Projet, 11 

la contribution sera mise à jour comme applicable, selon les modalités des 12 

Tarifs et conditions, appendice J, section C, quant aux ajouts pour répondre aux besoins de 13 

croissance de la charge locale.  14 

L’impact sur les revenus requis à la suite de la mise en service du Projet prend en compte les 15 

coûts du Projet nets de la contribution estimée, soit les coûts associés à l’amortissement, au 16 

financement, à la taxe sur les services publics et les coûts d’exploitation et d’entretien. Pour 17 

ce Projet, les coûts nets de la contribution sont nuls. Par conséquent, sur la durée du Projet, 18 

il n’y a pas d’impact sur les revenus requis du Transporteur, comme démontré dans le 19 

tableau suivant. 20 

 
14  À noter que concernant l’ajout de la compensation série prévue à titre de renforcement du réseau principal, 

dans le cadre de l’intégration des trois parcs éoliens ayant fait l’objet du dossier R-3978-2016, il est prévu que 
le montant de 112,7 M$ mentionné dans l’introduction fera l’objet d’une contribution du Distributeur, selon les 
modalités des Tarifs et conditions.  
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Tableau 9  
Impact tarifaire 

 

 

8. Impact sur la fiabilité et sur la qualité de prestation du service de transport 
d'électricité 

Le Projet constitue la meilleure solution technique et la plus économique pour maintenir la 1 

fiabilité et la performance du réseau de transport, tout en respectant les critères de 2 

conception, et ce en vue d’assurer la qualité d’alimentation de l’ensemble de la clientèle.  3 

Le Transporteur rappelle que le Projet vise à augmenter la capacité du réseau de transport 4 

afin de répondre aux besoins découlant de la croissance de la charge alimentée par le réseau 5 

régional de transport de la région de Lanaudière. Les travaux du Transporteur auront un 6 

impact positif sur la fiabilité du réseau de transport, et par le fait même, sur la continuité du 7 

service offert à l’ensemble de la clientèle, dont celle du Distributeur. 8 

Le nouveau poste Jean-Jacques-Archambault sera raccordé directement à 735 kV et aura un 9 

impact sur les charges alimentées par le poste source de Lanaudière. Cette nouvelle 10 

topologie15 permettra de pallier le dépassement de capacité du réseau régional de transport, 11 

autant à 315 kV qu’à 120 kV, en transférant l’alimentation des postes satellites situés au 12 

centre et au nord de Lanaudière sur le nouveau poste Jean-Jacques-Archambault. Le 13 

Tableau 10 présente les prévisions des charges prévues au poste de Lanaudière en y incluant 14 

l’impact de la solution retenue, tandis que le Tableau 11 présente les prévisions des charges 15 

prévues au nouveau poste Jean-Jacques-Archambault, en y incluant l’impact du 16 

raccordement du futur poste satellite prévu dans la région de Chertsey. 17 

La capacité totale pour la région passera alors de XXX xx xx xxx xx xxx x, ce qui répondra 18 

aux besoins de croissance future des charges du Distributeur. 19 

 
15  R-4147-2021, D-2022-003, par. 237. 

Impact tarifaire du Projet Projet Sensibilité 15 %

Coût du projet (M$) 385,189 442,967

Contribution estimée du Distributeur (M$) (385,189)     (442,967)          

Mise en service nette (M$) 0,000 0,000

Impact annuel sur le tarif de transport ($/kW) 0,00 0,00

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4147-2021/doc/R-4147-2021-A-0025-Dec-Dec-2022_01_19.pdf
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Le Projet, par la construction du nouveau poste Jean-Jacques-Archambault vers le nord de 1 

la région de Lanaudière, permettra également de diversifier l’alimentation électrique de cette 2 

région. Conséquemment, l’exploitabilité et la maintenance en seront facilitées. En outre, le 3 

raccordement de ce nouveau poste permet une diminution des pertes électriques. 4 

XXxxxx xxx xxx XXXXXX xxxx xx xxxxxx xxx x x xxxxxxx x xxxxxx x xxxxxx xxx x x xxxxx xxx 5 

xxxxxx xxxxxxxxx. D’ici la mise en service du Projet en 2028, l’alimentation des postes 6 

satellites de Lavaltrie et de L’Assomption est transférée au xx XXXX xxx XXXXXXX xxxxxx, 7 

permettant ainsi de diminuer la charge totale alimentée par le poste de Lanaudière et de 8 

respecter le seuil maximal xx X XXXXX. 9 

 
Tableau 10  

Prévisions des charges au poste de Lanaudière - Période 2023-2039 (MVA) 

 
Prévisions de la demande du Distributeur datant de septembre 2023 

 
 

Tableau 11  
Prévisions des charges au nouveau poste Jean-Jacques-Archambault - Période 2023-2039 

(MVA) 

 
Prévisions de la demande du Distributeur datant de septembre 2023 

 

Le Tableau 12 présente l’impact du Projet sur les charges alimentées par la ligne à 120 kV 10 

1404-1405, dont la limite de capacité est de XXXXXX. 11 

 



 

  R-4277-2024 

 

Original : 2024-10-18 HQT-1, Document 1.1
 Page 27 de 27 

Tableau 12  
Prévisions des charges alimentées par la ligne biterne 1404-1405 - Période 2023-2039 (MVA) 

 
Prévisions de la demande du Distributeur datant de septembre 2023 

 

Le Projet du Transporteur aura donc un impact positif sur la fiabilité du réseau de transport 1 

régional de Lanaudière, en assurant la continuité et la qualité de ce service, le tout dans le 2 

respect des critères de conception de son réseau de transport. 3 

9. Conclusion 

Le Transporteur soumet respectueusement le présent dossier à la Régie pour autorisation. 4 

Ce dossier englobe toutes les informations pertinentes à l'évaluation du Projet. En effet, tel 5 

qu’il appert du Tableau 1, la preuve contenue dans le présent dossier traite spécifiquement 6 

de chacun des renseignements devant accompagner une demande d'autorisation introduite 7 

en vertu du premier paragraphe du premier alinéa de l'article 73 de la Loi sur la Régie de 8 

l'énergie et du Règlement. 9 

De plus, le Transporteur démontre que le Projet est conçu et qu’il sera réalisé selon les 10 

pratiques usuelles adoptées par Hydro-Québec. Il réitère que la solution mise de l’avant est 11 

nécessaire pour augmenter la capacité du réseau de transport et renforcer le réseau régional 12 

de transport. Également, elle respecte les critères de conception appliqués par le 13 

Transporteur. 14 

Ainsi, les investissements découlant de ce Projet seront, une fois réalisés, utiles à 15 

l'exploitation fiable du réseau de transport. 16 
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