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 DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS CAVIARDÉE NO 2 DE LA RÉGIE DE L’ÉNERGIE (LA RÉGIE) RELATIVE À LA DEMANDE 

D’AUTORISATION DU TRANSPORTEUR POUR LA CONSTRUCTION DU NOUVEAU POSTE 
 JEAN-JACQUES-ARCHAMBAULT À 735-120 KV 

SOLUTIONS ENVISAGÉES 

1. Références : (i) Pièce B-0026, p. 19, R.6.3;
(ii) Pièce B-0025, p. 25;

(iii) Pièce B-0025, p. 12.

Préambule : 

(i) « […] la solution 1 permet d’ajouter une capacité additionnelle de  pour porter la 
capacité totale de la région à  […] » [nous soulignons].

(ii) « La capacité totale pour la région passera alors de 900 MVA à 2 108 MVA, ce qui répondra aux
besoins de croissance future des charges du Distributeur. » [nous soulignons].

(iii) « […]  transformateurs de puissance normalisés à 735-120 kV de
 avec changeur de prises sous charge et équipements connexes; 

Demandes : 

1.1 Veuillez justifier le choix de l’augmentation de capacité proposée de , en fonction des 
échanges sur la planification du Transporteur et du Distributeur afin de porter la capacité totale 
de la région à . 

Réponse : 

Dans ses études, le Transporteur analyse plusieurs solutions permettant de 1 

répondre aux besoins énergétiques futurs tout en minimisant l’impact sur le 2 

territoire. L’analyse technico-économique permet par la suite de déterminer la 3 

solution optimale sur l’horizon de l’étude. 4 

Comme indiqué à la pièce B-0005, HQT-1, Document 1, la solution 1 est la solution 5 

optimale et la moins coûteuse qui permet de répondre aux besoins énergétiques 6 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0026-DDR-RepDDR-2025_01_30.pdf#page=19
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0025-Dem-PieceRev-2025_01_30.pdf#page=25
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0025-Dem-PieceRev-2025_01_30.pdf#page=12
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0005-Dem-Piece-2024_10_29.pdf#page=15
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de la région. Elle a l’avantage d’être plus robuste puisqu’elle amène une capacité 1 

supplémentaire de  mégavoltampères (« MVA ») à la région, équivalente à la 2 

capacité limite de transformation du poste stratégique Jean-Jacques-Archambault. 3 

Cette nouvelle capacité s’ajoute à la capacité actuelle maximale du réseau à 315 kV 4 

alimenté par le poste source de Lanaudière, qui est de  MVA. 5 

Le nouveau poste sera muni de  transformateurs à 735-120 kV d’une puissance 6 

de  MVA chacun. Afin de maintenir la fiabilité d’alimentation, il n’aurait pas été 7 

possible de . Un poste muni de transformateurs 8 

ayant une puissance de  MVA chacun permet de minimiser la superficie ultime 9 

du nouveau poste, puisque  transformateurs sont prévus. L’impact 10 

environnemental et humain est ainsi réduit et optimisé. 11 

À 735-120 kV, la capacité de transformation utilisée à Hydro-Québec est de 12 

 MVA. Étant donné l’utilisation déjà limitée de ce modèle, il ne serait pas justifié 13 

d’ajouter un modèle supplémentaire de transformateur au réseau. 14 

 

 

1.2 Veuillez élaborer s’il serait possible de diminuer la capacité des transformateurs en ce qui concerne 
la solution 1 tout en assurant la capacité du réseau de transport afin de répondre à la croissance 
de la charge du Distributeur dans la région de Lanaudière. 

Réponse : 

Voir la réponse à la question 1.1. 15 

 

 

 

COMPENSATION SÉRIE 

 

 

2. Références :  (i)  Pièce B-0025, p. 10; 
(ii) Pièce B-0025, p. 26. 

 

Préambule : 

 

(i) « L’ajout de la compensation série sur la ligne 7103, entre les postes de la Chamouchouane et de 
Duvernay, sera réalisé simultanément avec le Projet de construction du nouveau poste Jean-Jacques-
Archambault. » [nous soulignons]. 
 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0025-Dem-PieceRev-2025_01_30.pdf#page=10
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0025-Dem-PieceRev-2025_01_30.pdf#page=26
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(ii) « […] En outre, le raccordement de ce nouveau poste permet une diminution des pertes
électriques. » [nous soulignons].

Demande : 

2.1 Veuillez élaborer et quantifier les impacts que l’ajout de la compensation série sur la ligne 7103 
aura sur les coûts d’exploitation et d’entretien du Projet ainsi que sur les pertes électriques.  

Réponse : 

Les plateformes de compensation série requièrent des inspections spécialisées 1 

ainsi que des interventions ponctuelles pour le remplacement de pièce devenues 2 

défectueuses (fusibles, condensateurs, cartes de contrôles, etc.). En 2019, les 3 

coûts d’entretien annuel d’une compensation série étaient estimés à 33 k$ par an. 4 

L’analyse comparative du coût des pertes électriques entre les divers scénarios de 5 

l’analyse économique déposé à la pièce B-0007, HQT-1, Document 1, Annexe 5 6 

prend en considération l’impact de l'ajout de compensation série. En effet, chacun 7 

des scénarios étudiés comporte l’ajout de la compensation série sur le réseau. 8 

COÛTS ASSOCIÉS AU PROJET 

3. Références : (i) Pièce B-0026, p. 25, R.7.8;
(ii) Pièce B-0005, p. 14, tableau 4;

(iii) Pièce B-0026, p. 14, R.4.1.

Préambule : 

(i) « Veuillez élaborer sur les facteurs justifiant l’augmentation de la prévision des coûts de 114 %
entre 2021 et maintenant (références (i) et (iv)).

Réponse : 

Le Transporteur ne dispose pas d’analyse sur les facteurs spécifiques ayant conduit à l’augmentation de la 
prévision des coûts pour ce Projet. De manière générale, le contexte récent caractérisé par une forte 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0007-Dem-Piece-2024_10_29.pdf#page=18
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0026-DDR-RepDDR-2025_01_30.pdf#page=25
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0005-Dem-Piece-2024_10_29.pdf#page=14
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0026-DDR-RepDDR-2025_01_30.pdf#page=14
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inflation, combinée à une rareté de la main-d’œuvre ainsi qu’à l’augmentation des délais 
d’approvisionnement, a exercé une pression à la hausse sur les coûts de projets. Ce contexte n’avait pas 
été pris en compte lors de l’estimation paramétrique liée à la référence [Dossier R-4167-2021, pièce B-
0068, annexe 2, p. 31, ligne 15]. [nous soulignons] 

(ii) Le tableau 4 présente le calendrier de réalisation du Projet : 

 

 

(iii) En réponse à la question 4.1 de la DDR no. 1 de la Régie, le Transporteur présente, dans un tableau, 
un échéancier sommaire du Projet : 
 

 

 

 

 

Demandes : 

3.1 Selon le calendrier de réalisation déposé avec la demande, l’avant-projet a débuté en juillet 2020. 
Selon l'échéancier sommaire, les approvisionnements ont débuté en 2023. Veuillez élaborer sur 
les raisons pour lesquelles le Transporteur ne dispose pas d’une analyse de l’augmentation des 
prévisions de coûts entre 2021 et 2023. Fournir les raisons de ces écarts. 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4167-2021/doc/R-4167-2021-B-0068-Demande-PieceRev-2021_10_29.pdf#page=31
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4167-2021/doc/R-4167-2021-B-0068-Demande-PieceRev-2021_10_29.pdf#page=31
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Réponse : 

Le Transporteur précise que les activités d’approvisionnement débutées en 2023 1 

représentent des activités de préparation, dont la rédaction des spécifications 2 

techniques et la préparation et le lancement des appels d’offres. Aucun octroi n’a 3 

été accordé en 2023, seule la réservation des plages de fabrication pour des 4 

inductances a été effectuée. Ainsi, il est encore trop tôt pour évaluer les écarts 5 

possibles entre les estimations et les coûts réels. 6 

 

3.2 Les approvisionnements ont commencé en 2023 et se poursuivront jusqu'à la mise en service du 
projet et, selon l'analyse économique, la majorité des travaux débuteront en 2025. Veuillez 
confirmer que la baisse des taux d'inflation entraînera une réduction des coûts. 

Réponse : 

Le Transporteur soutient que le coût total du Projet soumis pour autorisation 7 

demeure valide. Toutes choses étant égales par ailleurs, une baisse des taux 8 

d’inflation pourrait avoir pour effet une réduction des coûts. Toutefois, si une 9 

nouvelle analyse d’avant-projet était effectuée, l’ensemble des intrants 10 

contribueraient à la variation des coûts. 11 

Le Transporteur rappelle que l’intégration du Projet à sa base de tarification 12 

reflétera les coûts réels de ce dernier, et ainsi toute réduction éventuelle pouvant 13 

s’y rapporter. 14 

 

3.3 Veuillez déposer l’analyse économique ainsi que le tableau des coûts annuels du projets de 
l’annexe 1 (pièce B-0011) en tenant compte des taux d’inflation spécifiques de mai 2024. 

Réponse : 

Le Transporteur dépose, à l’annexe 1 de la présente pièce, l’analyse économique 15 

en tenant compte des taux d’inflation spécifiques de mai 2024 déposés à la pièce 16 

confidentielle B-0023, HQT-3, Document 1, Annexe 1. 17 

Les résultats de cette analyse démontrent que la solution 1 demeure la plus 18 

avantageuse économiquement, comparativement aux solutions 2 et 3, tout en 19 

conférant une capacité supérieure pour la région. Les conclusions découlant de 20 

l’analyse économique initiale, reflétée dans les pièces B-0005, HQT-1, Document 1, 21 

p. 15-18 et B-0007, HQT-1, Document 1, Annexe 5, demeurent inchangées. 22 

Concernant les coûts annuels, le Transporteur n’est pas en mesure d’actualiser 23 

intégralement le coût du Projet ainsi que les coûts annuels de la pièce 24 

confidentielle B-0011, HQT-1, Document 2, Annexe 1 sur la base de la variation des 25 

taux d’inflation sans refaire une analyse d’avant-projet. 26 

À titre d’information pour éclairer la Régie, le Transporteur présente à l’annexe 2 27 

de la présente pièce un calcul de sensibilité des coûts du Projet tenant compte des 28 

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0005-Dem-Piece-2024_10_29.pdf#page=15
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0007-Dem-Piece-2024_10_29.pdf#page=18


 

  R-4277-2024  
 Réponses à la demande de renseignements no 2 de la Régie 

 

Original : 2025-03-21 HQT-3, Document 3.1 
 Page 7 de 10 

Public 

taux d’inflation spécifiques de mai 2024 déposés à la pièce confidentielle B-0023, 1 

HQT-3, Document 1, Annexe 1. 2 

Ainsi, pour chaque année, il a retranché un montant calculé sur la base des taux 3 

d’inflation annuels de la pièce confidentielle B-0011, HQT-1, Document 2, Annexe 1, 4 

p. 10, et ajouté, au tableau de l’annexe 2 de la présente réponse, un montant calculé 5 

avec les taux d’inflation annuels de la pièce B-0023, HQT-3, Document 1, Annexe 1. 6 

Cette substitution lui permet de constater une diminution d’environ 2,7 % des coûts 7 

annuels globaux associés au nouveau poste Jean-Jacques-Archambault et au 8 

renforcement du réseau principal, qui doit être considérée avec grande réserve. Le 9 

Transporteur a procédé de cette façon, car en utilisant le système d’estimation, 10 

tous les montants préalables à 2025 ne seraient pas indexés avec les taux de mai 11 

2024 et comme l’inflation se calcule de façon cumulative année sur année, les coûts 12 

annuels calculés ne seraient plus sur la même base. 13 

Le Transporteur estime que les coûts annuels présentés à la pièce confidentielle 14 

B-0011, HQT-1, Document 2, Annexe 1 lors de sa demande d’autorisation 15 

demeurent valides, considérant notamment qu’il fera état de l’évolution des coûts 16 

du projet lors du dépôt de son rapport annuel. 17 

 

 

 

JUSTIFICATION DU PROJET 

 

 

4. Références :  (i) Pièce B-0026, p. 4 et 5, R.1.1; 
(ii) Dossier R-4167-2021, pièce B-0275, p. 105 et 106. 

 

Préambule : 

 

(i) Réponse du Transporteur à la question 1.1 de la demande de renseignement no. 1 (DDR no. 1) de 
la Régie : 
« 1.1 Veuillez élaborer sur la croissance de la demande en énergie (par secteur de consommation) et en 
puissance à la pointe (par usage) dans la région de Lanaudière sur l’horizon 2019-2048, notamment son 
évolution réelle et anticipée (références (i) et (ii)).  

 

Réponse :  

En ce qui a trait à la croissance de la demande en énergie par secteur de consommation, veuillez noter que 
cette information n’est pas produite sur une base régionale par le Distributeur.  

https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4277-2024/doc/R-4277-2024-B-0026-DDR-RepDDR-2025_01_30.pdf#page=4
https://www.regie-energie.qc.ca/fr/participants/dossiers/R-4167-2021/doc/R-4167-2021-B-0275-SuiviD%C3%A9cision-Piece-2022_12_08.pdf#page=107
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Pour ce qui est de la prévision de la puissance à la pointe par usage, cette information n’est pas disponible 
sur une base régionale et n’est d’ailleurs pas requise selon l’article 37.1 des Tarifs et conditions des services 
de transport d’Hydro-Québec aux fins de la planification du réseau de transport. Néanmoins, le 
Distributeur présente, à tous les trois ans dans son Plan d’approvisionnement, une prévision de la puissance 
à la pointe par usage à l’échelle provinciale sur une période de 10 ans. Une mise à jour de l’information est 
également présentée annuellement dans l’état d’avancement du Plan d’approvisionnement.  

 

La prévision de la demande en puissance régionale à la pointe d’hiver est issue de modèles de régressions 
linéaires multiples auxquels sont ajoutés la décarbonation (dont l’électrification des transports et la 
conversion mazout vers le tout électrique), les charges ponctuelles prévues ainsi que les transferts de 
charge prévus. La prévision de la demande en puissance ne peut être décomposée que par les éléments 
cités.  

 

La prévision de la demande en puissance à la pointe d’hiver est alimentée principalement par les données 
de consommation horaires aux postes de distribution, les ventes et abonnements historiques ainsi que la 
croissance prévue des abonnements et des consommations unitaires. La prévision d’abonnements repose 
sur la prévision démographique régionale produite par l’Institut de la Statistique du Québec (ISQ).  

 

La croissance historique annuelle moyenne en puissance de la somme des postes de distribution alimentés 
par le poste de Lanaudière a été de 1,9 % entre les hivers 2018-2019 et 2022-2023. Pour les 15 prochaines 
années, la croissance annuelle moyenne de la prévision en puissance de ces mêmes postes est de 1,3 %. À 
l’horizon 2047-2048, la croissance annuelle moyenne est de 1 %, dont 0,5 % est attribuable à la 
décarbonation. Ainsi, la décarbonation est un élément de croissance majeur dans la prévision de la 
demande en puissance à la pointe d’hiver pour les postes de distribution de la région de Lanaudière.  

 

À titre illustratif, selon l’ISQ, la croissance annuelle moyenne des ménages pour la région administrative 
de Lanaudière était de 1,8 % pour la période 2018-2023. Pour la période 2024-2039, la croissance annuelle 
moyenne prévue des ménages est de 0,7 %. » [nous soulignons]. 

 

(ii) Article 39 des Tarifs et conditions de services de transport d’Hydro-Québec en vigueur : 
 

« 39.1 Charge locale : Le Distributeur doit désigner annuellement les différentes charges constituant sa 
charge locale pour lesquelles le Transporteur fournira le service de transport. Le Distributeur fournira 
annuellement au Transporteur, à la date convenue entre les parties, une description annuelle de la charge 
à chaque point de livraison. Cette description doit identifier et fournir séparément la meilleure estimation 
par le Distributeur des charges totales à alimenter à chaque niveau de tension de transport, de même que 
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les charges à alimenter à partir de chaque poste du Transporteur au même niveau de tension du transport. 
La description doit inclure une prévision sur dix (10) ans de la charge coïncidente par poste satellite et par 
région, ainsi que la prévision des ressources nécessaires pour l’alimenter à la pointe coïncidente en hiver 
et en été. La description doit inclure également la nature de la charge, de même que la puissance active et 
la puissance réactive et ce, pour chacun des poste-satellites et pour chacune des charges de 25 MW et plus 
raccordées au réseau de transport. » [nous soulignons] 

 

Demandes : 

 

4.1 Veuillez indiquer si le Transporteur a vérifié auprès du Distributeur s’il disposait de l’information 
relative à la prévision de la puissance à la pointe par usage pour la région desservie par les postes 
satellites alimentés par le poste de Lanaudière, tel que demandé par la Régie dans sa DDR no. 1 
(référence (i). Si non, veuillez les demander et les fournir. 

Réponse : 

Le Transporteur confirme avoir fait ces validations et l’information demandée n’est 1 

pas disponible. 2 

Le Distributeur fournit toutefois une certaine ventilation de sa prévision. Dans sa 3 

prévision de la demande par poste satellite, il présente la puissance associée aux 4 

projets d’augmentation de charge de sa clientèle à chaque point de livraison (poste 5 

satellite), la croissance naturelle de la charge et la décarbonation ainsi que les 6 

transferts de charge entre postes satellites. 7 

En outre, comme indiqué en référence (i), le Distributeur dispose d’une prévision 8 

de la puissance à la pointe par usage à l’échelle provinciale sur une période de 9 

10 ans, présentée régulièrement dans le cadre du Plan d’approvisionnement de ce 10 

dernier.  11 

Voir également la réponse à la question 4.3. 12 

 
 

4.2 Le Transporteur indique en référence (i) que la croissance annuelle moyenne de la demande en 
puissance à la pointe d’hiver des postes de distribution alimentés par le poste de Lanaudière est de 
1 % sur l’horizon 2047-2048, dont 0,5 % est directement attribuable à la décarbonation.  

 

Veuillez élaborer sur les aspects spécifiques de la décarbonation, par usage et secteur de 
consommation, qui contribuent à cette croissance, notamment les politiques, les technologies, ou 
les changements comportementaux envisagés qui pourraient influencer ces chiffres. 
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Réponse : 

Le Distributeur précise que dans le cadre de la prévision de la demande en 1 

puissance par poste, les aspects spécifiques de la décarbonation qui contribuent 2 

à la croissance sont les suivants :  3 

• l’électrification des transports ;  4 

• les conversions des bâtiments dont la source principale de chauffage est au 5 

gaz ou au mazout.  6 

En ce qui a trait aux véhicules électriques, la prévision qu’intègre Hydro-Québec 7 

découle du renforcement de la norme Véhicules zéro émission (VZE) à la suite de 8 

la publication du Plan de mise en œuvre 2023-2035 du Plan pour une économie 9 

verte 2030. La recharge des véhicules électriques est attribuée principalement au 10 

secteur résidentiel et, dans une moindre mesure, au secteur commercial.  11 

Pour la conversion des bâtiments, il y a deux volets :  12 

• pour la conversion des bâtiments des clients résidentiels dont la source 13 

principale de chauffage est le mazout, la prévision de la demande tient 14 

compte du Règlement sur les appareils de chauffage au mazout. Ce 15 

règlement stipule que depuis le 31 décembre 2021, l'installation d'un 16 

appareil de chauffage au mazout dans les nouvelles constructions est 17 

interdite. De plus, depuis le 1er janvier 2024, l'installation d'un appareil de 18 

chauffage au mazout et le remplacement d'un appareil de chauffage au 19 

mazout par un appareil de chauffage fonctionnant au moyen d'un 20 

combustible fossile dans les bâtiments existants sont interdits. 21 

• pour les clients résidentiels et commerciaux utilisant le gaz comme 22 

principale source de chauffage, la prévision intègre la conversion vers la 23 

bi-énergie gaz-électricité des clients qui sont admissibles à cette offre en 24 

partenariat avec Énergir.  25 

 

4.3 Veuillez élaborer sur ce que comprend l'information relative à « la nature de la charge » fournie par 
le Distributeur, comme indiqué dans la référence (ii). 

Réponse : 

Au sens de l’article 39.1 des Tarifs et conditions visé par la référence (ii), le 26 

Distributeur fourni annuellement au Transporteur une prévision des charges 27 

alimentées aux postes satellites, ainsi qu’une prévision des clients raccordés 28 

directement au réseau de transport. 29 




