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Engagement no 1  
(Demandé par l’AHQ-ARQ, Me Steve Cadrin, avocat) 
 

« Fournir le calcul, les intrants pour pouvoir établir le facteur de diversité régionale de 
2 % à 4 % pour la région en litige. » 

 
 
Réponse à l'engagement no 1 : 
 

Le Transporteur soumet le facteur de diversité évalué pour la région de 1 

Lanaudière. Il souligne que ce facteur vise à obtenir un ordre de grandeur reflétant 2 

l'incertitude liée à l’agrégation des charges des postes satellites de la zone à 3 

l’étude. 4 

Le facteur de diversité est établi à partir des données historiques de transit 5 

disponibles dans la base de données chez le Transporteur. Ce calcul ne tient pas 6 

compte des redressements des moyens de gestion, des ajustements relatifs aux 7 

transferts sur le réseau du Distributeur, ni des anomalies plus fines dans les 8 

données.  9 

Les valeurs présentées au tableau R1-1 confirment que le niveau de précision lié 10 

à l’agrégation des charges obtenues du Distributeur est suffisant et adéquat pour 11 

concevoir et planifier les réseaux de transport régionaux.  12 

 

Tableau R1-1  
Facteur de diversité associé aux postes satellites et clients alimentés 

 par le poste de Lanaudière 

Pointe 
Pointe lue (MW)  

non coïncidente1 
 

(A) 

Pointe lue (MW)  
régionale coïncidente 

 
(B) 

Facteur de diversité de 
la zone géographique 

 
(C) = (B) / (A) 

Date de la 
pointe lue 
régionale 

coïncidente 

2024-2025   98 %  

2023-2024   96 %  

2022-2023   97 %  

2021-2022   98 %  

 

 
1 Somme de la pointe individuelle des postes satellites et des clients à haute tension. 
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Les analyses effectuées par le Transporteur, dont notamment le calcul du facteur 1 

de diversité, confirment la forte coïncidence régionale des charges alimentées par 2 

le poste source de Lanaudière. L’incertitude liée à l’agrégation de ces charges est 3 

de l’ordre de 2 % à 4 %, les facteurs de diversité variant de 98 % à 96 %. 4 

Cette analyse s’inscrit parmi les nombreuses évaluations techniques réalisées par 5 

les ingénieurs planificateurs du Transporteur, dont l’expertise reconnue, la rigueur 6 

méthodologique et la compréhension fine des enjeux régionaux assurent la 7 

robustesse et la fiabilité des travaux soumis à la Régie. 8 

 

Engagement no 2  
(Demandé par l’AHQ-ARQ, Me Steve Cadrin, avocat) 
 

« Donner les dernières informations fournies en vertu de l’alinéa (ii) de l’article 37.1 des 
Tarifs et conditions du Transporteur, et ce, pour les postes satellites et les clients 
municipaux et industriels touchés par le présent projet, et fournir le document transmis 
par le Distributeur ,» 

 
 
Réponse à l'engagement no 2 : 
 

Voir la réponse à l’engagement n° 4. 9 

 
 

Engagement no 3   
(Demandé par l’AHQ-ARQ, Me Steve Cadrin, avocat) 
 

« Fournir un tableau semblable au tableau 2 de la pièce B-0021[sous pli confidentiel], 
pour les charges à la pointe coïncidente, et ce, sur le même horizon de temps que l’on 
voit au tableau vingt vingt-trois, vingt trente-neuf (2023-2039), »  

(Sous réserve de l’objection) 

 
 
Réponse à l'engagement no 3 : 
 

Sous réserve de l’objection.  10 
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Engagement no 4   
(Demandé par l’AHQ-ARQ, Me Steve Cadrin, avocat) 
 

« Fournir le fichier Excel associé à la transmission d’information disponible en septembre 
2023 sous l’article 39.1 des Tarifs et conditions pour la région de Lanaudière et les postes 
associés au projet du Transporteur, qui est ici sous étude, » 

(B-0022, sous pli confidentiel, R2.2, p.8) 

 
 
 
Réponse à l'engagement no 4 : 
 

Aux fins de l’engagement n° 4, le Transporteur dépose les prévisions reçues du 1 

Distributeur ainsi que les puissances disponibles autorisées pour les clients 2 

raccordés à haute tension. Afin de répondre aux exigences de l’article 37.1, 3 

le Distributeur fournit, pour les clients alimentés à haute tension, la puissance 4 

disponible autorisée2 ainsi que leur prévision respective. Celles-ci tiennent 5 

compte de l’historique de consommation des clients respectifs, des projets 6 

ponctuels qui leur sont propres ainsi que de leur requis énergétique pour se 7 

décarboner.  8 

Par souci de clarté, le Transporteur précise que la puissance disponible autorisée 9 

du client municipal, actuellement de , est en cours de révision par le 10 

Distributeur. Le Gouvernement du Québec a accepté la demande de Hydro-Joliette 11 

d’une augmentation de charge de  sur 10 ans par le biais du processus 12 

d’autorisation des projets de 5 MW et plus. C’est donc cette augmentation de 13 

charge qui est utilisée pour les fins de la planification du réseau de transport.  14 

Par ailleurs, le Transporteur a soulevé une coquille dans le tableau R-3.1A de la 15 

réponse à la question 3.1 de la demande de renseignement n° 4 de la Régie. Il 16 

dépose une version révisée du tableau qui tient compte des engagements 17 

contractuels auprès de sa clientèle (puissance disponible autorisée). 18 

Pour ce qui est de la désignation des ressources, dans la zone Lanaudière, il n’y 19 

a pas de ressources désignées.  20 

 
 
 
Engagement no 5   

 
2 Puissance contractuelle que le client peut utiliser à tout moment, nonobstant sa consommation historique. 
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(Demandé par l’AHQ-ARQ, Me Steve Cadrin, avocat) 
 

« Fournir une démonstration chiffrée pour démontrer l’affirmation de la première phrase 
selon laquelle la capacité limite de transformation CLT du poste source Pierre-Le 
Gardeur est actuellement insuffisante si les postes satellites de Lavaltrie et de 
L’Assomption demeurent alimentés par ce poste source en permanence, » 

 
 
Réponse à l'engagement no 5 : 
 

Le Transporteur a présenté sa méthodologie de planification des réseaux 1 

régionaux durant l'audience du 10 juin dernier. Le Transporteur applique les 2 

prévisions de la demande par poste satellite qui lui sont fournies par le 3 

Distributeur dans ses modèles de réseau afin de procéder à des simulations et 4 

déterminer le transit dans les différents éléments de son réseau régional. 5 

Le Transporteur soumet donc au tableau ci-dessous la prévision de la demande 6 

qui lui a été fournie par le Distributeur, associée aux postes satellites alimentés 7 

par le poste source de Pierre-Le-Gardeur, en considérant le transfert des postes 8 

satellites de Lavaltrie et de l'Assomption à ce sous-réseau. 9 

 
Tableau R5-1  

Prévision des charges alimentées par le poste source Pierre-Le-Gardeur  
Période 2024-2039 (MVA) 

 

Le transit de puissance au poste source Pierre-Le-Gardeur est quant à lui présenté 10 

au tableau suivant. Le Transporteur réitère que celui-ci est évalué partir de 11 

simulations afin de considérer le profil de tension et les pertes électriques qui 12 

dépendent de la topologie du réseau régional. 13 

 
Tableau R5-2  

Transit de puissance au poste source Pierre-Le-Gardeur  
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Comme le souligne Transporteur dans sa réponse à la question 2.2 de la demande 1 

de renseignements no 1 de la Régie, la CLT de ce poste, évaluée à , serait 2 

alors dépassée. Ainsi, l'ajout d'un transformateur deviendrait nécessaire si le 3 

transfert des postes satellites de Lavaltrie et de l'Assomption au sous-réseau de 4 

Pierre-Le-Gardeur devaient devenir permanent. 5 

 
 
 
Engagement no 6 :   
(Demandé par la Régie, Me Benoît Pépin, régisseur et Président de la Régie) 
 

« Fournir l’ensemble des éléments qui seraient en mesure de permettre à la Régie de 
comprendre le 0,5 % de croissance de la demande due à la décarbonation, » 

 
 
Réponse à l'engagement no 6 : 
 

Conformément à l’engagement no 4, le Distributeur a déposé les tableaux de 6 

prévision par poste et pour les clients alimentés à haute tension. Ces documents 7 

précisent la contribution de la décarbonation par sous-secteur, notamment 8 

l’électrification des transports et la conversion des systèmes de chauffage dans 9 

les bâtiments. 10 

La croissance liée à la décarbonation est estimée à  d’ici 2038-2039, soit 11 

environ la moitié de la croissance totale prévue , incluant les clients à 12 

haute tension. Le dépassement déjà constaté de la capacité limite de transit (CLT) 13 

confirme la nécessité du projet. 14 

Depuis 2024, le Distributeur a raffiné sa méthodologie : certaines prévisions de 15 

charges, comme les camions électriques ou la décarbonation des grands 16 

émetteurs industriels, sont désormais traitées dans un module exogène pour 17 

améliorer la précision régionale. 18 

Une attention particulière est portée à éviter le double comptage entre charges 19 

ponctuelles et décarbonation. Par exemple, lorsqu’un projet de décarbonation 20 
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industrielle est confirmé par un client, la charge est transférée du module exogène 1 

vers les charges ponctuelles. 2 

Enfin, bien que les prévisions provinciales et régionales reposent sur des modèles 3 

distincts, elles s’appuient sur des hypothèses communes. La prévision 4 

provinciale, incluant les cibles de décarbonation, est validée annuellement par la 5 

Régie dans le cadre du Plan d’approvisionnement, assurant ainsi sa cohérence 6 

avec les prévisions régionales. 7 

Les prévisions du Distributeur, tant provinciale que régionales, sont centrées, 8 

prennent en compte les politiques, orientations et objectifs gouvernementaux, et 9 

sont bien évidemment ajustées en fonction des résultats les plus contemporains. 10 

Les approvisionnements et le réseau principal de transport sont planifiés afin de 11 

répondre à une certaine croissance de la demande. Les investissements 12 

régionaux se doivent de suivre la même cadence. Des perturbations 13 

« conjoncturelles », comme une récession ou un ralentissement de quelques 14 

années de certains projets ou politiques ne remettent pas en question les 15 

tendances structurelles sur le plus long terme. 16 




